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Fokusgebiet Dorfkern

Fir den Knoten Buchhalde bei der Trotte existieren zwei
Losungsansatze, welche in der ndchsten Planungsphase vertieft
werden miissen um einen davon als definitive Bestvariante
festzulegen. Diese wurden in Kombination mit unterschied-
lichen rdumlichen Strategien der Siedlungsentwicklung
untersucht und in beispielhaften Illustrationspldnen dargestellt.

Variante 2 basiert auf der bestehenden Kurvensituation. Eine
Mittelzone vereinfacht das Linkseinbiegen aus der Buchhalde in
die Aarauerstrasse, die Kurve bzw. der T-Knoten begtinstigt
weiterhin den Verkehrsfluss auf der Aarauerstrasse.

Gleichzeitig wurde der Spielraum der Siedlungsentwicklung
innerhalb der bestehenden Strukturen aufgezeigt.
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ILLUSTRATION DORFKERN - VARIANTE 2: KURVE | 1:2'000

Strategie Dorfkern

Aufgrund der zentralen Lage im Dorfkern soll der Entscheid fiir
die zukiinftige Aufteilung und Gestaltung des Strassenraumes
in diesem Abschnitt in erster Linie nach Kriterien der
gewunschten Siedlungsentwicklung getroffen werden.
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Die erste Variante sieht als Pendant zum Léwenkreisel einen
ahnlich kompakt dimensionierten Kreisel bei der Einmindung
Buchhalde vor. Dargestellt ist eine mégliche Neustrukturierung
der angrenzenden Siedlungsrdume, die den Verkehrsknoten in
ein strassentibergreifendes Platzkonzept einbindet und die
historische Funktion als Treffpunkt und Quartierzentrum stéarkt.
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Die redimensionierte Kurve erzeugt nérdlich der Aarauerstrasse
grossziigigere Vorzonen und erlaubt eine Aufwertung des
offentlichen Raumes. Die Siedlungsentwicklung kann ohne
Anderungen am Wegnetz und den Erschliessungsstrassen
weiterhin grundstiicksweise erfolgen, obwohl die kleinteilige
Parzellenstruktur fiir Neubauten ungtinstig ist. Grundsatzlich
sind jedoch beide Anséatze der Siedlungsentwicklung méglich.
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Im Bereich der Trotte soll der éffentliche Raum als wichtiger
Ort im Wohnquartier sowie als Auftakt des Dorfzentrums auf
Solothurner Seite aufgewertet werden. Die charakteristische
kleinteilige Parzellenstruktur im Abschnitt erschwert jedoch auf
beiden Seiten des Erzbachs die Siedlungsentwicklung.
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QUERSCHNITT 1 - DORFKERN | 1:300

Projekt

Die «Vorstudie Aarau - Erlinsbach» ist ein Pilotprojekt mit dem
Zweck, die Entwicklungsabsichten der Gemeinden und des
Kantons frithzeitig zu erkennen und aufeinander abzustimmen.
Verkehrs-, siedlungs- und landschaftsplanerische Absichten
entlang der Ortsdurchfahrt werden koordiniert bearbeitet, als
Grundlage fur die darauffolgende Strassenprojektierung sowie
weitere Planungen in den Bereichen Siedlung, Verkehr und
Landschaft.

Ubergeordnetes Ziel der Vorstudie ist die kantons- und
gemeindetbergreifende Abstimmung von Siedlung und
Verkehr sowie eine gezielte stadtebauliche Entwicklung entlang
der behandelten Kantonsstrassen.

Wichtigste verkehrliche Ziele sind die Gewéhrleistung einer
hohen Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden, die
Sicherstellung des Verkehrsflusses sowie die Verbesserung der
Infrastrukturen fiir den Fuss- und Veloverkehr in Léangs- und
Querrichtung. Zudem ist ein optimierter und stérungsfreier
Busbetrieb zu erméglichen.

Aus Sicht von Siedlung und Landschaft gilt es, das rdumliche
Erscheinungsbild - abschnittsweise und Uber den
Gesamtperimeter - zu definieren, vorhandenes Verdichtungs-
potenzial auszuweisen, Innenentwicklung und Landschaft
aufeinander abzustimmen sowie den Bezug zu angrenzenden
Freirdumen zu starken.

Grobkonzept

Im gesamten Strassenraum wird die Fahrbahn zugunsten des
Innerortscharakters optimiert und die Infrastruktur fiir Fuss-
und Veloverkehr verbessert. Strassenquerungen werden ebenso
gestarkt wie die Querverbindungen in und durch Quartiere.
Die Erschliessung mit dem 6ffentlichen Verkehr wird dort
ausgebaut, wo Bushaltestellen heute zu weit auseinander liegen
und Potenzial fiir zusétzliche Fahrgéste vorhanden scheint.
Zudem wird eine wirkungsvolle Priorisierung der stadteinwérts
fahrenden Busse angestrebt.

Die kompakten historischen Siedlungskerne um die Trotte in
Erlinsbach (Abschnitt «Dorfkern») und den Weinbergknoten in
Aarau («Vorstadt») werden als Zentralititen innerhalb der
Wohnquartiere gestarkt und die Qualitat des 6ffentlichen
Raumes aufgewertet. In den lockerer bebauten Abschnitten
(«Plateau», «Kraftwerk» und «Hang») wird der Strassenraum
weiterhin von den angrenzenden privaten Vorgéarten gepragt,
wahrend im mittleren Abschnitt «Landschaft» der Bezug zur
Hangkante und der Flussebene gestarkt und die Vernetzung
von Wald- und Flussraum verbessert wird. Es bietet sich auch in
diesen Abschnitten bei Bushaltestellen und Querungen jeweils
eine Gelegenheit fiir punktuelle, strategische Aufwertung vom
offentlichen Raum. Grundsétzlich sollen wo immer moglich die
noch existierenden 6kologisch und stadtraumlich wertvollen
Natur- und Trockensteinmauern erhalten werden.

Strategie Plateau

Der zweite Abschnitt ist von lockeren Bebauungsstrukturen und
begriinten Vorzonen gepragt. Zur Zeit ist keine konzentrierte
Entwicklungsdynamik festzustellen. Daher verfolgt die Vorstudie
in diesem Abschnitt eine Entwicklungsstrategie innerhalb der
bestehenden Struktur und konzentriert sich mehrheitlich auf die
eigentliche Strasse.

Siedlung & Landschaft Verkehr

wichtige bestehende Gebdude = raumbildende Natursteinmauern
mit 6ffentlicher Funktion raumbildende Grinstruktur
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Strassenraum Durch Gebaude gefasst, fliessender Ubergang Vorzonen - Trottoir,
zusammenhingende Gestaltung.
Verkehr Mischverkehr und schmale Fahrbahn unterstreichen
Zentrumscharakter, gebiindelte Zufahrten bzw. riickwértige
Erschliessung.
Licht Uberspannleuchten unterstreichen Zentrums-

charakter, Trottoir frei von Masten.

' ' tberholbare Bushaltestelle

nichtiberholbare Bushaltestelle

Abschnitt 2 - Plateau
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Hangseitig durch (nach Méglichkeit ¢kologisch wertvolle Naturstein-) Mauern begrenzt,
talseitig durch Griinstruktur (z.B. Hecken). Die begriinten privaten Vorgérten wirken von
beiden Seiten auf den Strassenraum ein.
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Beidseitiges Trottoir, beidseitige Velostreifen, in jede Richtung eine Fahrspur
motorisierter Individualverkehr / Bus, gebiindelte Zufahrten.
L |
s s s s s . . . .
[ 1 [ 1

Kandelaber auf der Siidseite (talseitig) am hinteren Trottoirrand. Urbanes Leuchtelement
unterstreicht Innerortscharakter und verbindet die einzelnen Abschnitte.

Strategie Landschaft

Anpassungen an Bushaltestellen und Querungen bieten jedoch
jeweils eine Gelegenheit zur punktuellen strategischen

Der charakteristische Landschaftsbezug stidlich der Kantons-
strasse ist in diesem Abschnitt prdgend und weiter zu starken.

Beim Hasibach besteht ein grosses Potenzial zur Aufwertung

vom Zugang zu den wertvollen Naherholungsrdumen am Fluss
und im Wald. Auf Héhe des Rebhaldenwegs soll deshalb eine
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Abschnitt 3 - Landschaft
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Abschnitt 4 - Kraftwerk

Aufwertung des éffentlichen Raums.

Zudem schléagt die Vorstudie an den beiden Einmtndungen
Blauenstrasse ergidnzende Fussverkehrsquerungen vor, welche
das Wegnetz zwischen Hinterberg und Aare an wichtigen
Stellen ergédnzen und die Verkehrssicherheit erhéhen.
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Beidseitige, durchgehende Trottoirs sollen - nebst der erhdhten
Sicherheit und Attraktivitatssteigerung fiir zu Fuss Gehende -
auch die Wahrnehmung als Innerortsabschnitt verdeutlichen.
Die Gestaltung orientiert sich dabei an bestehenden landschaft-
lichen Strukturen und entwickelt diese behutsam weiter.

neue Fussverkehrsquerung erstellt werden. Zuséatzlich wird hier
auch eine neue Bushaltestelle vorgeschlagen, fiir die wachsende
Bevolkerung der angrenzenden Quartiere sowie um die Naher-
holungsgebiete angemessen mit dem OV zu erschliessen.
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Hangseitig durch (nach Méglichkeit kologisch wertvolle Naturstein-) Mauern begrenzt, Hangseitig durch (nach Méglichkeit kologisch wertvolle Naturstein-) Mauern begrenzt,
begriinte privaten Vorgérten wirken auf den Strassenraum ein. Talseitig offene begriinte privaten Vorgérten wirken auf den Strassenraum ein. Talseitig offene Vorgéarten
Landschaft mit lockerer Baumsetzung. mit lockerer Baumsetzung.
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Beidseitiges Trottoir, beidseitige Velostreifen, in jede Richtung eine Fahrspur Beidseitiges Trottoir, beidseitige Velostreifen, in jede Richtung eine Fahrspur motorisierter
motorisierter Individualverkehr / Bus, gebiindelte Zufahrten. Individualverkehr / Bus, gebiindelte Zufahrten. Im Siiden 6ffentliche Wegverbindungen ans
Flussufer.
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Kandelaber talseitig am hinteren Trottoirrand. Urbanes Leuchtelement unterstreicht
Innerortscharakter und verbindet die einzelnen Abschnitte.

Strategie Kraftwerk

Dieser ebene, schmale Abschnitt ist beidseitig bebaut, wobei

der stark durchgriinte Flussraum bis an die Strasse sptirbar und
raumlich pragend ist. Seit dem Studienauftrag von 2013 ist

absehbar, dass die erheblichen Ausnutzungsreserven des
Eniwa-Areals auf der Stidseite der Strasse wahrscheinlich im

Zeithorizont der Strassensanierung durch eine Neutiberbauung
ausgeschopft werden. Diese soll gentigend durchlassig sein um
den Flussraum weiterhin bis an die Strasse wahrzunehmen und

Durchblicke zu erlauben, und éffentliche Wegverbindungen
entlang dem Flussufer sowie zwischen Fluss und Strasse

anzubieten.
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Die Anschliisse an die Erlinsbacherstrasse sollen gebtindelt
erfolgen und die Tiefgarageneinfahrten innerhalb der
Neubauten anstatt in den landschaftlich gepragten
Zwischenraumen untergebracht werden.

Zudem soll die Bushaltestelle «Alte Badanstalt» neu als
Fahrbahnhaltestelle gestaltet werden (stadteinwarts nicht
Uberholbar) um eine Priorisierung des 6ffentlichen Verkehrs

sicherzustellen.
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Kandelaber talseitig am hinteren Trottoirrand. Urbanes Leuchtelement unterstreicht
Innerortscharakter und verbindet die einzelnen Abschnitte.

Strategie Vorstadt

Die durch Bauten und Natursteinmauern klar und relativ eng
gefassten Strassenrdaume der Erlinsbacher- und Kiittigerstrasse
sollen an ithrem Schnittpunkt mit einem Platz ergénzt werden.
Dieser bildet einen deutlichen Abschluss der Raumfolge
Altstadt - Kettenbriicke - Kiittigerstrasse, bevor sich die Wege
nach Erlinsbach und Kiittigen trennen. Mit einer Platzbildung
kann die bestehende Funktion des Knotens als Quartierzentrum
gestarkt werden. Neubauten haben sich klar auf die Strasse

Abschnitt 6 - Hang

Hangseitig durch Natursteinmauern, talseitig durch

Gebaude gefasst. Fliessender Ubergang Vorzonen-

Trottoir, zusammenhéngende Gestaltung.
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Hangseitig durch Natursteinmauern, talseitig durch Gebiude oder
Griinstrukturen gefasst. Talseitig fliessender Ubergang Vorzonen -
Trottoir, zusammenhéingende Gestaltung.
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Beidseitiges Trottoir, hangseitiger Velostreifen,
talseitige Busspur auch fiir Velos. Gebiindelte
Zufahrten.

| I —
Beidseitige Velostreifen, in jede Richtung eine Fahrspur motorisierter
Individualverkehr / Bus. Einseitiges Trottoir, gebtindelte Zufahrten.
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Uberspannleuchten unterstreichen Zentrumscharakter,
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Trottoir siidseitig frei von Masten.

respektive auf den neuen Platz auszurichten.
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Kandelaber talseitig am hinteren Trottoirrand. Urbanes
Leuchtelement unterstreicht Innerortscharakter und verbindet
die einzelnen Abschnitte.

Der mit einem Brunnen ausgezeichnete kleine Freiraum beim
Kraftwerk am Hans-Fleiner-Weg bildet den dstlichen Auftakt
der Vorstadt. Dieser wird mit dem Neubau der Kettenbriicke
wichtiger, da von hier eine neue Fuss- und Velorampe direkt auf
die Briicke fithren wird. Die Vorstudie schlagt eine zusatzliche
Bushaltestelle «Kraftwerk» als Option vor, um sowohl die
absehbare Verdichtung auf dem Eniwa-Areal als auch die
Freirdume am Fluss und im Wald besser zu erschliessen.
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Allgemeine Handlungsempfehlungen (Federfihrung i.d.R. beim Kanton)

Plateau
(Erlinsbach)

(Erlinsbach, Prioritdt)

I Abschnittsspezifische Handlungsempfehlungen (Federfihrung i.d.R. bei den Gemeinden) |

VERORTUNG & ZUSTANDIGKEIT NACHSTE SCHRITTE

A Alpenzeiger

Hungerberg

A Alpenzeiger

Strategie Hang

In diesem Abschnitt lasst sich auf der Kiittigerstrasse vor allem
fiir zu Fuss Gehende und Velofahrende eine Verbesserung
erreichen. Der heute kombinierte Fuss- und Veloweg stadtaus-
warts soll aufgeldst und durch ein talseitiges Trottoir sowie

separate Velostreifen in beiden Fahrtrichtungen ersetzt werden.

Natursteinmauver

Landschaft

(Erlinsbach & Aarau, Prioritét)

Kraftwerk

(Aarau)

(Aarau, Prioritt)

Hang
(Aarau)

Die steile Hanglage beglinstigt zweiseitig orientierte Geb&dude
entlang der Stidseite der Strasse, die allenfalls riickwértig tiber
Kirchberg- und Gysulastrasse oder tiber Nachbargrundstiicke
erschlossen werden konnten.
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Umsetzung

Die Vorstudie macht zu den einzelnen Abschnitten spezifische
Handlungsempfehlungen, wo und zu welchen Themen zum
Beispiel eine Masterplanung sinnvoll wére, wie diese in einem
weiteren Schritt grundeigentimerverbindlich festgelegt werden
kénnte und welche Abhéngigkeiten bezliglich Etappierung
bestehen. Diese Handlungsempfehlungen kénnen sowohl
einzeln als zum Teil auch kombiniert angegangen werden.
Auch in den der Vorstudie nachfolgenden Phasen durfen die
Themen Siedlung, Landschaft und Verkehr nicht losgelost
voneinander betrachtet werden.

Die Planungsschritte bis zur Umsetzung der Strassensanierung
sind klar definiert. Die Vorstudie stellt die verbindlichen Grund-
satze flr die anschliessende Projektierungsphase auf, bei der die
Abteilung Tiefbau des Kantons die Federfiihrung tibernimmt.
Die Projektierung startet mit einem Betriebs- und Gestaltungs-
konzept oder Vorprojekt, welches die Elemente der Vorstudie
konkretisiert und - wo jetzt noch Varianten bestehen - eine
definitive Bestvariante festsetzt.

Vor Beginn der Projektierungsphase ist eine vertiefte
Betrachtung der OV-Kapazitit und -Strategie auf dem gesamten
Perimeter durchzufiihren - inklusive abschnittsspezifischen
Untersuchungen zu lokalem Bedarf und Wirkung der
vorgeschlagenen zuséatzlichen Bushaltestellen.

Folgeplanungen im Bereich Siedlung und Landschaft liegen in
der Verantwortung der jeweiligen Gemeinden. Die Gebiete um
die Trotte in Erlinsbach, zwischen Kraftwerk und Weinberg in
Aarau sowie die Freirdume entlang der Aare werden von den
Gemeinden - unter Einbezug der kantonalen Fachstellen -
prioritdr behandelt. Masterplanungen werden vor Beginn der
Strassensanierung durchgefihrt.

Fokusgebiet Vorstadt

Fur die Busspur und den Knoten Weinberg existieren je zwei
Losungsanséatze, welche in der nachsten Planungsphase vertieft
werden miussen um die definitiven Bestvarianten festlegen zu
kénnen. Diese Varianten wurden in Kombination mit unter-
schiedlichen rdumlichen Strategien der Siedlungsentwicklung
untersucht und in beispielhaften Illustrationsplanen dargestellt.
Aus stadtraumlicher Sicht ist es wiinschenswert, zugunsten
einer schmaleren Fahrbahn und der charakteristischen engeren
Stellung der Bauten ganz auf die Busspur zu verzichten oder -
da dies bei der heutigen Verkehrsbelastung nicht méglich ist -
diese zumindest mdglichst kurz zu halten. Die Vorstudie sieht
aus diesem Grund vor, drei nichtiiberholbare Fahrbahn-
haltestellen in Folge vor dem Weinbergkreisel anzuordnen.

Die erste Variante zeigt im Zusammenspiel mit dem heutigen
Kreisel und der bestehenden Busspur die Mdglichkeiten einer
Siedlungsentwicklung innerhalb der bestehenden Strukturen.
Zu diesem Zweck wird die Strasse nach Norden verbreitert, um
die Inventarbauten auf der Stidseite als Ensemble zu erhalten.

Die zweite Variante zeigt eine verldngerte Busspur in
Kombination mit einem verkehrlich optimierten Kreisel und
einer entsprechenden Neustrukturierung der angrenzenden
Siedlungsrdume. Durch die verlangerte Busspur erscheint ein
Erhalt der Inventarbauten nicht mehr verhaltnismaéssig, ein
allfalliger Ersatzneubau soll jedoch den Auftakt der Vorstadt
stadtrdumlich weiterhin akzentuieren.

Ein grosserer Kreisel am Weinberg misste als Teil des neuen
Platzes gestaltet werden, da die geknickten Strasseneinmiind-
ungen sonst einen zu verkehrsdominierten Raumeindruck
vermitteln wiirden. Die Platzgestaltung muss zudem gentigend
grosse raumliche Qualitaten haben um den Verlust der
pragenden alten Linde zu kompensieren.
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