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Ausgangslage

Die Kiittigerstrasse (K207) von der Kettenbriicke in Aarau nach Kiittigen und die Erlinsbacher- resp.
Aarauerstrasse (K243) vom Weinberg via Erlinsbach auf die Salhéhe sind stark befahrene kantonale
Hauptverkehrsstrassen im Aargau, welche durch dicht besiedelte Innerortsgebiete fiihren. Gemass
dem Erhaltungsmanagement des Kantons Aargau steht eine Sanierung beider Strassen in sechs bis
zehn Jahren an. Die angrenzenden Siedlungsgebiete weisen sowohl Erneuerungsbedarf als auch
Innenentwicklungspotenzial auf. In solchen sogenannten «dynamischen Rdumen» (mit besonderen
Herausforderungen wie iibergeordneten Planungen, Verkehrsmanagement, durchschnittlicher
taglicher Verkehr von tiber 8'000 Fahrzeugen etc.) sollen vorgelagert an ein Strassenprojekt Vorstudien
erarbeitet werden.

Die «Vorstudie Aarau - Erlinsbach» ist ein Pilotprojekt, in dem dieses Vorgehen erstmals angewandt
wird. Mit der Vorstudie wird bezweckt, die Entwicklungsabsichten der Gemeinden und des Kantons
frithzeitig zu erkennen und aufzunehmen. Darin werden verkehrs-, siedlungs- und landschafts-
planerische Absichten entlang der Ortsdurchfahrt koordiniert miteinander erarbeitet, welche als
Grundlage fiir die darauffolgende Strassenprojektierung, sowie fiir weitere Planungen im Bereich
Siedlung, Verkehr und Landschaft dienen.

Aufgabenstellung

Die bearbeitete Ortsdurchfahrt umfasst die K207 von der Kettenbriicke Aarau bis vor den Knoten
Kiittiger- / Gehrenstrasse, fiir den ein Sanierungsprojekt vorliegt. Die K243 umfasst den Teil zwischen
Kreisel «<Weinberg» und der Kantonsgrenze AG/SO in Erlinsbach, wobei der letzte Teil auf Solothurner
Kantonsgebiet bis zum Kreisel «Léwen» (ca. 100m) miteinbezogen wurde. Insgesamt ist der
betrachtete Strassenzug rund drei Kilometer lang. Das gesamte Siedlungsgebiet zwischen Aare und
bewaldetem Hinter- und Hungerberg wurde in die Betrachtung miteinbezogen. Die Bearbeitung
umfasste jedoch nur die ersten zwei Gebdudereihen auf beiden Seiten des Strassenzugs.

Mit der Vorstudie wurde einerseits das betriebliche und gestalterische Grundgeriist fiir die oben
genannten Strassenziige gelegt, andererseits wurden laufende stidtebauliche Entwicklungen
aufgenommen und in Abhéngigkeit mit der Strassensanierung neu angedacht. Entstanden ist eine
aufeinander abgestimmte Planungsgrundlage fiir die kiinftige Strassen- und Siedlungsentwicklung im
direkten Umfeld der betrachteten Strassenziige.
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VORSTUDIE AARAU - ERLINSBACH
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Vorgehen

Diese Vorstudie wurde unter Federfithrung des Departements Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons
Aargau gemeinsam mit der Gemeinde Erlinsbach AG, der Stadt Aarau und den beauftragten
Planungsbtiros erarbeitet. Die Gemeinde Erlinsbach SO und der Kanton Solothurn waren bei der
Erarbeitung der Inhalte ebenfalls involviert. Das aus den kantonalen Abteilungen Verkehr, Tiefbau und
Raumentwicklung, den involvierten Gemeinden und den Planungsbiiros besetzte Projektteam startete
mit einer gemeinsamen Begehung. An insgesamt neun Projektteamsitzungen sowie im stdndigen
Austausch innerhalb des Planerteams fand eine enge inhaltliche und methodische Zusammenarbeit
statt.

Die Vorstudie klart die néchsten Planungsschritte fiir die Gemeinden (u.a. Erschliessungs- und
Gestaltungsplanung) sowie fiir den Kanton (Grundlage fiir Sanierung der Ortsdurchfahrt). Die
Bevdlkerung hatte zu Beginn der Entwurfsphase eine Mitwirkungsmdglichkeit im Rahmen einer ersten
Offentlichkeitsveranstaltung. Diese diente als Echoraum und die Inputs der Teilnehmenden wurden
soweit méglich in die Vorstudie aufgenommen.

Abschnittsbildung

Der behandelte Strassenraum wurde anhand der topographischen Gegebenheiten sowie der
ortsbaulichen Situation in sechs Abschnitte mit unterschiedlichem Charakter eingeteilt: «Dorfkern»,
«Plateau», «Landschaft», «Kraftwerk», «Vorstadt» und «Hang». Die wichtigsten Inhalte der Vorstudie
wurden in einem Strategieplan {iber den gesamten Perimeter und in Prinzipquerschnitten fiir die
einzelnen Abschnitte dargestellt.

Die Abschnitte mit der gréssten Entwicklungsdynamik - «Dorfkern Erlinsbach» und «Vorstadt Aarau» -
wurden zusétzlich als Fokusgebiete genauer untersucht. Hier existieren zum Teil mehrere
Lésungsansétze, welche in der néchsten Planungsphase vertieft werden miissen, um einen davon als
Bestvariante festlegen zu kénnen. In Kombination mit den verkehrlichen Varianten wurden auch
unterschiedliche rdumliche Strategien der Siedlungsentwicklung untersucht und in Illustrationsplénen
dargestellt (s. 10-11, 20-23). Die darin dargestellten, neu angedachten Geb#ude sind als beispielhafte
Maéglichkeiten unterschiedlicher méglichen Entwicklungsrichtungen zu verstehen. Die jeweils
gewiinschte rdumliche Strategie muss in einem néchsten, auf die Vorstudie abgestimmten
Planungsverfahren vertieft untersucht werden.
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ZUSAMMENFASSUNG

Ziele

Die Vorstudie wurde unter Beriicksichtigung der folgenden Rahmenbedingungen erarbeitet, welche
auf dem Kantonalen Richtplan und der Mobilitatsstrategie Aargau sowie auf kommunalen Planungs-
grundlagen aufbauen: Beriicksichtigung von Drittprojekten und {ibergeordneten Planungen,
Bushaltestellen hindernisfrei ausgestalten (BehiG) sowie der Sicherstellen, dass alle Strassen weiterhin
ihre Funktionen erfiillen kénnen (durchleiten, verbinden, erschliessen, Ausnahmetransporte).
Ubergeordnete Zielsetzungen waren die kantons- und gemeindetibergreifende Abstimmung von
Siedlung und Verkehr, sowie eine gezielte stidtebauliche Entwicklung entlang der behandelten
Kantonsstrassen.

Verkehrliche Ziele waren die Gewihrleistung einer hohen Verkehrssicherheit fiir alle
Verkehrsteilnehmenden, den Verkehrsfluss (in Abstimmung mit Verkehrsmanagement) zu sichern,
Infrastrukturen fiir den Fuss- und Veloverkehr in Lings- und Querrichtung zu verbessern und einen
stérungsfreien Busbetrieb zu erméglichen. Zudem waren die Lage und Anzahl der Bushaltestellen zu
iiberpriifen und ggf. zu ergénzen, eine Senkung des Geschwindigkeitsniveaus auf der
Erlinsbacher-/Aarauerstrasse sowie eine Reduktion der Trennwirkung der Strasse anzustreben und
eine Velovorzugsroute bzw. Zubringerstrecke fiir den Abschnitt Erlinsbach - Aarau zu priifen.

Bei der Siedlung und Landschaft waren die Ziele, das stadtrdumliche Erscheinungsbild
abschnittsweise und fiir den Gesamtperimeter zu definieren, das Verdichtungspotenzial innerhalb der
planerischen Rahmenbedingungen und dariiber hinaus auszuweisen (innerhalb vom Siedlungsgebiet),
sowie Innenentwicklung und Landschaft aufeinander abzustimmen. Zudem sollte eine raumliche
Leitidee fiir die Abschnitte in Erlinsbach AG (abgestimmt auf die Leitbilder von Aarau und Erlinsbach
SO) entwickelt, Gebdude- und Freiraumtypologie in Abstimmung mit dem Strassenraum tiberpriift
und optimiert, sowie Zentralititen und Nutzungsschwerpunkte ausgewiesen und akzentuiert werden.
Fiir strategisch wichtige Orte («Fokusgebiete») sollte eine rdumliche Konzeption fiir Bebauung und
Freiraum entwickelt werden, sowie allgemein die Quervernetzung zwischen Fluss und Wald und der
Bezug zu angrenzenden Freirdumen gestarkt werden.

Strategieplan

™ a
»-." - w "
AN
[ -

- -‘l -
- -
= -'

ISCHLAGBACH \)‘\

m - .'
& o= {Restaurant——— — —2%—
o aletele’| g robberg LR
V= == ks sB ey
‘
W

- w o
Kath. Kirche g
St. Nikolaus! =
. orf —
T - T
L o \ T FT D SN A TS
L ) Schulzenfrum™ --.g.. MMM v"é‘[?”“ 7o
i Blauen - >

Ci

HASIBA

S FLUSSEBENE ﬂg’”

T

Abschnitt 2 - Plateau Abschnitt 3 - Landschaft

metron | ernst niklaus fausch partner



VORSTUDIE AARAU - ERLINSBACH
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Grobkonzept Verkehr

Im gesamten Strassenraum wird die Fahrbahn zugunsten des Innerortscharakters optimiert und die
Infrastruktur fiir Fuss- und Veloverkehr verbessert. Strassenquerungen werden ebenso wie die
Querverbindungen in und durch Quartiere gestarkt. Die Erschliessung mit dem &ffentlichen Verkehr
wird dort ausgebaut, wo Bushaltestellen heute zu weit auseinander liegen und das Potenzial fiir
zuséitzliche Fahrgéste vorhanden scheint. Zudem wird eine wirkungsvolle Priorisierung der
stadteinwirts fahrenden Busse angestrebt.

Méglichkeiten fiir neue Haltestellen werden bei der Einmiindung Rebhaldenweg sowie auf Héhe des
Kraftwerks gesehen. Diese Orte sind im Fussverkehrsnetz strategisch wichtig. Mit den beiden neuen
Haltestellen wiirden die Abstédnde zwischen den einzelnen Haltepunkten ca. 350 m bis 600 m betragen,
statt wie heute zum Teil gut 800 m. Die OV-Giiteklassen wiirden sich somit punktuell verbessern.
Weiter kénnten die Haltestellen stadteinwirts, sofern als Fahrbahnhalte umgesetzt, unterstiitzend zum
Verkehrsmanagement beitragen. Neue Fahrbahnhaltestellen stadteinwérts waren «Rebhaldenweg» und
«Kraftwerk», die bestehende Haltestelle «Alte Badanstalt» wiirde neu zu einer Fahrbahnhaltestelle
umfunktioniert. Somit wiirden drei Fahrbahnhaltestellen in Folge vor dem Knoten Weinberg fiir eine
Priorisierung der Busse sorgen.

Grobkonzept Siedlung und Landschaft

Die kompakten historischen Siedlungskerne um die Trotte in Erlinsbach (Abschnitt «Dorfkern») und
den Weinbergknoten in Aarau («Vorstadt») werden als Zentralitdten innerhalb der Wohnquartiere
gestérkt und die Qualitét des &ffentlichen (Strassen-)Raumes aufgewertet. In den lockerer bebauten
Abschnitten («Plateau», «Kraftwerk» und «Hang») wird der Strassenraum weiterhin von den
angrenzenden privaten Vorgirten geprigt, wihrend im mittleren Abschnitt «Landschaft» der Bezug
zur Hangkante und zur Flussebene gestarkt und die Vernetzung von Wald- und Flussraum verbessert
wird. Ausserhalb des Dorfkerns und der Vorstadt liegt der Fokus auf den eigentlichen Verkehrsflaichen
im Strassenraum. Es bietet sich jedoch bei den notwendigen Anpassungen an Bushaltestellen oder
Querungen jeweils eine Gelegenheit fiir punktuelle, strategische Aufwertungen des 6ffentlichen
Raumes. Grundsitzlich sollten, wo immer méglich, die noch existierenden ékologisch und
stadtrdumlich wertvollen Natur- und Trockensteinmauern erhalten werden.
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ABSCHNITT 1: kDORFKERN ERLINSBACH»
Vom Dorfplatz und dem Léwenkreisel in Erlinsbach SO iiber den Knoten Buchhalde und die Trotte
bis zur Einmiindung Blauenstrasse, mit dem Einschnitt vom Erzbachtobel in der Mitte.
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Aarauerstrasse von Erlinsbach SO tiber die Erzbachbriicke zur Trotte in Erlinsbach AG

Strategie

Aufgrund der zentralen Lage im Dorfkern soll der Entscheid fiir die zukiinftige Aufteilung und
Gestaltung des Strassenraumes in diesem Abschnitt in erster Linie nach Kriterien der gewtlinschten
Siedlungsentwicklung getroffen werden. Im Bereich der Trotte soll der &ffentliche Raum als wichtiger
Ort im Wohnquartier sowie als Auftakt des Dorfzentrums auf Solothurner Seite aufgewertet werden.
Die charakteristische kleinteilige Parzellenstruktur erschwert jedoch auf beiden Seiten des Erzbachs
die Siedlungsentwicklung.

Konzept
STRASSENRAUM - Durch Gebiude gefasst (einzeln oder zusammengebaut), Vorzonen sind Teil vom
Strassenraum (fliessender Ubergang, zusammenhingende Gestaltung von Fassade zu Fassade).

VERKEHR - Mischverkehr (Motorisierter Individualverkehr / Bus / Velo) und schmale Fahrbahn
unterstreichen Zentrumscharakter. Private Vorzonen als erweitertes Trottoir, gebiindelte Zufahrten
bzw. riickwartige Erschliessung.

LICHT - Uberspannleuchten unterstreichen den Zentrumscharakter, Trottoir und Vorzonen frei von
Masten.

Varianten

Fiir den Knoten Buchhalde existieren zwei Lésungsansétze, welche in der néchsten Planungsphase
vertieft werden miissen, um einen davon als definitive Bestvariante festzulegen. Diese wurden in
Kombination mit unterschiedlichen rdumlichen Strategien der Siedlungsentwicklung untersucht und
in beispielhaften Illustrationsplidnen dargestellt (s. 10-11).

(Nachste Schritte: s.27)
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VORSTUDIE AARAU - ERLINSBACH
Planungsbericht

Ausschnitt Strategieplan (Legende s.7)
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FOKUSGEBIET DORFKERN

Ilustrationsplan Variante 1

WA

Variante 1: Kreisel

Diese Variante sieht als Pendant zum Léwenkreisel einen weiteren Kreisel bei der Einmiindung
Buchhalde vor, welcher aufgrund des Ziels, den raumlichen Zusammenhang zu stirken, auch ghnlich
kompakt dimensioniert ist. Im Zusammenspiel mit der Knotenvariante Kreisel sind Méglichkeiten
einer Neustrukturierung der angrenzenden Siedlungsrdume dargestellt. Diese sollen den
Verkehrsknoten in ein strasseniibergreifendes Platzkonzept einbinden und somit eine rdumliche
Signalwirkung entfalten. Prinzipiell ist eine Neustrukturierung im Siedlungsbereich auch mit der
Variante Kurve mdglich, die umgekehrte Kombination (Kreisel mit Siedlungsentwicklung innerhalb
bestehender Struktur) ist aufgrund der erforderlichen Anpassungen der Erschliessungsstrassen jedoch
schwierig.

Ein Kreisel bei der Einmiindung Buchhalde kann als Eingangspforte zum Dorfkern wirken und den mit
der Briicke von 1928 begonnenen Strukturwandel - hin zu einem zusammenhéngenden Strassenraum
auf beiden Seiten des Erzbaches - konsequent weiterfiihren. Zudem wertet ein Kreisel die anderen
Wegbeziehungen (Buchhalde, Fuss- und Veloverkehr von der Erzbachstrasse und dem Trottenweg,
Querungsmdglichkeiten in den Wunschlinien) gegentiber der Aarauerstrasse auf und kann somit die
historische Funktion des Knotens als Treffpunkt und Quartierzentrum stirken. Fiir den Ubergang des
Fahrbahnquerschnitts (mit Velostreifen Richtung Aarau, Mischverkehr Richtung Léwenkreisel) ist der
Kreisel das ideale Scharnier. Auch fiir den Veloverkehr ist dies eine Vereinfachung gegeniiber dem
heutigen Zustand. Eine weitere positive Wirkung des Kreisels ist, dass der Verkehr in der
Hauptbeziehung (Aarauerstrasse) gebremst wird und somit ein siedlungsvertragliches Fahrverhalten
geférdert wird. Aus Sicht der Netzfunktion hingegen ist ein Kreisel an diesem Standort weniger
geeignet, da die Vortrittsverhéltnisse im Knotenbereich nicht mehr der Strassenhierarchie entsprechen
(Verkniipfung einer kommunalen Strasse mit einer kantonalen Hauptverkehrsstrasse).

Die fiir einen Kreisel notwendige Anpassung der Anschliisse zweier Erschliessungsstrassen erfordert
eine parzelleniibergreifende Entwicklung. Dies erméglicht eine konsequente Biindelung der Gebaude-
und Arealzufahrten, was sich positiv auf die Verkehrssicherheit auswirkt. Eine parzelleniibergreifende
Entwicklung erméglicht gréssere Neubauten mit klaren Vorder- und Riickseiten (Vorplatze / Zugénge
an der Strasse, von dieser abgewandte Gartenseite). Eine Anpassung vom Trottenweg bietet zudem die
Chance, den teilweise eingedolten Hiisibichli zu &ffnen und in die Freiraumstruktur zu integrieren.

metron | ernst niklaus fausch partner



VORSTUDIE AARAU - ERLINSBACH
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lustrationsplan Variante 2
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Variante 2: Kurve

Die zweite Variante basiert auf dem Ist-Zustand und nimmt die bestehende Kurvensituation auf. In
Kombination mit dieser Knotenform wurde der Spielraum der Siedlungsentwicklung innerhalb der
bestehenden Strukturen aufgezeigt. Eine Aufwertung des 6ffentlichen Freiraums scheint vor allem
nérdlich der Aarauerstrasse méglich (zu beiden Seiten der Buchhalde).

Damit das Linkseinbiegen aus der Buchhalde in die Aarauerstrasse (zumindest fiir Velofahrende)
einfacher gestaltet werden kann, wird eine Mittelzone aufgespannt. Die Kurve bzw. der T-Knoten
Buchhalde begiinstigt weiterhin den Verkehrsfluss auf der Aarauerstrasse (wie im Bestand).
Vorbehiltlich des Sichtzonennachweises kénnen auf der Aarauerstrasse im Knotenbereich auch ein bis
zwei Fussgéngerquerungen angeordnet werden, ohne das bestehende Wegnetz und die Anschliisse der
Erschliessungsstrassen in Frage zu stellen.

Ohne Anderungen am Wegnetz und an den Erschliessungsstrassen kann die Siedlungsentwicklung
weiterhin parzellenweise erfolgen. Es ist kein unter Umstdnden langwieriger Planungsprozess
erforderlich und auf Seite der Siedlung kann theoretisch alles so bleiben wie es ist. Trotzdem ist bei
Neubauten eine gewisse Biindelung der Anschliisse an die Aarauerstrasse méglich. Neubauten
innerhalb der bestehenden kleinteiligen Parzellenstruktur sind jedoch auf beiden Seiten des Erzbachs
eher schwierig.

Die zur optimalen Verkniipfung der drei aufeinandertreffenden Knotenéiste redimensionierte Kurve
erzeugt auf der Nordseite der Aarauerstrasse grossziigigere Vorzonen mit dem Potenzial fiir eine
Aufwertung des &ffentlichen Raumes. Dies begiinstigt eine allfillige punktuelle Ansiedlung
publikumsorientierter Erdgeschossnutzungen in der Trotte sowie zwischen Erzbach und
Aarauerstrasse. Da die Kurvenlésung den Verkehr nicht in gleichem Masse entschleunigt wie ein
Kreisel, wiirden allfallige Neubauten wohl eher vom Strassenraum abgeschirmt erstellt werden
(Griinstreifen, Hecken oder Mauern). Der Bereich stlich des Erzbachs wire somit weiterhin rdumlich
eher ein Ubergangsgebiet als Teil vom Dorfkern.
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ABSCHNITT 2: «<PLATEAU»
Beidseitig bebautes Gebiet von der Einmiindung Blduenstrasse bis zum Restaurant Rebberg, auf dem
Plateau zwischen Aarauerstrasse und der Hangkante oberhalb vom Erzbachtobel und der Flussebene.

Bushaltestelle, Stiitzmauer und Griinstruktur bei der Einmiindung Sugenreben

Strategie

Der zweite Abschnitt ist von lockeren Bebauungsstrukturen und begriinten Vorzonen gepragt. Zur Zeit
ist keine konzentrierte Entwicklungsdynamik festzustellen. Daher verfolgt die Vorstudie in diesem
Abschnitt eine Entwicklungsstrategie innerhalb der bestehenden Struktur und konzentriert sich
mehrheitlich auf die eigentliche Strasse. Notwendige Anpassungen an Bushaltestellen und Querungen
bieten jedoch jeweils eine Gelegenheit zur punktuellen strategischen Aufwertung des &ffentlichen
Raums (z.B. bei der Haltestelle «Sugen» mit dem einzigen Detailhandel im Abschnitt, oder Haltestelle
und Restaurant «Rebberg» mit Ausblick in die Flusslandschaft).

Zudem schléagt die Vorstudie an den beiden Einmiindungen Bliduenstrasse ergédnzende
Fussverkehrsquerungen vor, welche das Wegnetz zwischen Hinterberg und Aare an wichtigen Stellen
ergéanzen und die Verkehrssicherheit erhéhen.

Konzept
STRASSENRAUM: Hangseitig durch Mauern - nach Méglichkeit ékologisch wertvolle
Natursteinmauern - begrenzt, talseitig durch Griinstruktur (z.B. Hecken). Die begriinten privaten

Vorgérten dahinter wirken von beiden Seiten auf den Strassenraum ein.

VERKEHR: Beidseitiges Trottoir, beidseitige Velostreifen, in jede Richtung eine Fahrspur motorisierter
Individualverkehr / Bus, gebtindelte Zufahrten.

LICHT: Kandelaber auf der Stidseite (talseitig) am hinteren Trottoirrand. Urbanes Leuchtelement
unterstreicht Innerortscharakter und verbindet die einzelnen Abschnitte.

(Nichste Schritte: s.27)
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VORSTUDIE AARAU - ERLINSBACH
Planungsbericht

Ausschnitt Strategieplan (Legende s.7)
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ABSCHNITT 3: «<LANDSCHAFT»
Nordseitig bebaute Strecke mit ausgepridgtem Landschaftsbezug (Aussicht / direkter Zugang), vom
Restaurant Rebberg tiber den Haisibach und die Gemeindegrenze bis zum Spielplatz «Alte Badanstalt».

¥ s

Ausblick Richtung Aarau oberhalb des Trottenhofs

Strategie

Der charakteristische Landschaftsbezug siidlich der Kantonsstrasse ist in diesem Abschnitt pragend
und weiter zu starken. Beidseitige, durchgehende Trottoirs sollen - nebst der erhdhten Sicherheit und
Attraktivitatssteigerung fiir zu Fuss Gehende - auch die Wahrnehmung als Innerortsabschnitt
verdeutlichen. Die Gestaltung orientiert sich dabei an den bestehenden landschaftlichen Strukturen
und entwickelt diese behutsam weiter.

Beim Hasibach besteht ein grosses Potenzial zur Aufwertung vom Zugang zu den wertvollen
Naherholungsrdumen am Fluss und im Wald. Auf Héhe des Rebhaldenwegs soll deshalb eine neue
Fussverkehrsquerung erstellt werden. Zusétzlich wird hier auch eine neue Bushaltestelle
vorgeschlagen, sowohl fiir die gewachsene Bevdlkerung der angrenzenden Quartiere als auch um die
Naherholungsgebiete angemessen mit dem OV zu erschliessen.

Konzept
STRASSENRAUM: Hangseitig durch Mauern - nach Méglichkeit ékologisch wertvolle
Natursteinmauern - begrenzt, die begriinten privaten Vorgéarten dahinter wirken auf den Strassenraum

ein. Talseitig offene Landschaft mit lockerer Baumsetzung.

VERKEHR: Beidseitiges Trottoir, beidseitige Velostreifen, in jede Richtung eine Fahrspur motorisierter
Individualverkehr / Bus, gebiindelte Zufahrten.

LICHT: Kandelaber talseitig am hinteren Trottoirrand. Urbanes Leuchtelement unterstreicht
Innerortscharakter und verbindet die einzelnen Abschnitte.

(Nachste Schritte: s.27)
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VORSTUDIE AARAU - ERLINSBACH
Planungsbericht
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ABSCHNITT 4: <KKRAFTWERK»
Beidseitig bebaute, mehrheitlich ebene Strecke in der Flussebene von der alten Badanstalt bis zum
Elektrizitdtswerk und dem Freiraum am Hans-Fleiner-Weg.

Bebauung und Vorgarten als Teil des Strassenraums

Strategie

Dieser ebene, schmale Abschnitt ist beidseitig bebaut, wobei der stark durchgriinte Flussraum bis an
die Strasse spiirbar und rdumlich prigend ist. Seit dem Studienauftrag von 2013 ist absehbar, dass die
erheblichen Ausnutzungsreserven des Eniwa-Areals auf der Sitidseite der Strasse wahrscheinlich im
Zeithorizont der Strassensanierung durch eine Neuiiberbauung ausgeschépft werden. Diese soll
gentligend durchléssig sein, um den Flussraum weiterhin bis an die Strasse wahrzunehmen sowie
Durchblicke zu erlauben, und &ffentliche Wegverbindungen entlang dem Flussufer sowie zwischen
Fluss und Strasse anzubieten. Zudem sollen die Anschliisse an die Erlinsbacherstrasse gebiindelt
erfolgen sowie die Tiefgarageneinfahrten innerhalb der Neubauten anstatt in den landschaftlich
gepragten Zwischenrdumen untergebracht werden.

Die Bushaltestelle «Alte Badanstalt» soll neu als Fahrbahnhaltestelle ausformuliert werden
(stadteinwérts nicht iberholbar) um eine Priorisierung des éffentlichen Verkehrs sicherzustellen.

Konzept
STRASSENRAUM: Hangseitig durch Mauern - nach Méglichkeit ékologisch wertvolle
Natursteinmauern - begrenzt, die begriinten privaten Vorgéarten dahinter wirken auf den Strassenraum

ein. Talseitig offene Vorgéarten mit lockerer Baumsetzung.

VERKEHR: Beidseitiges Trottoir, beidseitige Velostreifen, in jede Richtung eine Fahrspur motorisierter
Individualverkehr / Bus, gebiindelte Zufahrten. Im Stiden &ffentliche Wegverbindungen ans Flussufer.

LICHT: Kandelaber talseitig am hinteren Trottoirrand. Urbanes Leuchtelement unterstreicht
Innerortscharakter und verbindet die einzelnen Abschnitte.

(Nichste Schritte: s.27)
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VORSTUDIE AARAU - ERLINSBACH
Planungsbericht

Ausschnitt Strategieplan (Legende s.7)
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ABSCHNITT 5: «VORSTADT AARAU»
Baulich eng gefasste, ebene Strecke vom Freiraum am Hans-Fleiner-Weg (nach dem Elektrizitatswerk)
bis zum Weinbergkreisel, und dariiber hinaus bis zur Kettenbrticke.

Enge bauliche Fassung des Strassenraumes in der Vorstadt

Strategie

Die durch Bauten und Natursteinmauern klar und relativ eng gefassten Strassenrdume der
Erlinsbacher- und Kiittigerstrasse sollen an ihrem Schnittpunkt mit einem Platz ergénzt werden. Dieser
bildet einen deutlichen Abschluss der Raumfolge Altstadt - Kettenbriicke - Kiittigerstrasse, bevor sich
die Wege nach Erlinsbach und Kiittigen trennen. Mit einer Platzbildung kann die bestehende Funktion
des Knotens als Quartierzentrum gestirkt werden. Neubauten haben sich klar auf die Strasse
respektive auf den neuen Platz auszurichten.

Der mit einem Brunnen ausgezeichnete kleine Freiraum beim Kraftwerk bildet den &stlichen Auftakt
der Vorstadt. Dieser wird mit dem Neubau der Kettenbriicke wichtiger, da der Hans-Fleiner-Weg mit
einer neuen Fuss- und Velorampe direkt auf die Briicke fithren wird. Die Vorstudie schligt hier eine
zusétzliche Bushaltestelle «Kraftwerk» als Option vor, um sowohl die absehbare Verdichtung auf dem
Eniwa-Areal als auch die Freirdume am Fluss und im Wald besser zu erschliessen.

Konzept

STRASSENRAUM: Hangseitig durch &kologisch wertvolle Natursteinmauern begrenzt, talseitig durch
Gebaude gefasst. Vorzonen sind Teil des Strassenraums (fliessender Ubergang, zusammenhingende
Gestaltung von Fassade zu Fassade).

VERKEHR: Beidseitiges Trottoir, hangseitiger Velostreifen, talseitige Busspur stadteinwarts auch fiir
Velos. Mehrzweckstreifen zwischen Kettenbriicke und Weinbergkreisel zum Abbiegen, Uberholen der
Busse. Alternativ durchgehende Velostreifen (unter Beriicksichtigung der Bushaltestellen). Private
Vorzonen als erweitertes Trottoir, gebiindelte Zufahrten.

LICHT: Uberspannleuchten unterstreichen den Zentrumscharakter, Trottoir und Vorzonen siidseitig
frei von Masten.

Varianten

Fiir die Busspur und den Knoten Weinberg existieren je zwei Lésungsanséatze, welche in der nichsten
Planungsphase vertieft werden miissen, um jeweils eine davon als definitive Bestvariante festlegen zu
kénnen. Diese wurden in Kombination mit unterschiedlichen rdumlichen Strategien der
Siedlungsentwicklung untersucht und in beispielhaften Illustrationsplanen dargestellt (s.20-23).

Aus stadtebaulichen Uberlegungen kann langfristig in Abstimmung mit der ibergeordneten
Verkehrsplanung eine andere Knotenform (z.B. T-Knoten) gepriift werden. (Néchste Schritte: s.27)
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VORSTUDIE AARAU - ERLINSBACH
Planungsbericht

Ausschnitt Strategieplan (Legende s.7)
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FOKUSGEBIET VORSTADT

Variante 1: bestehende Busspur & Kreisel

Diese Variante zeigt im Zusammenspiel mit der bestehenden Busspur auch den
Entwicklungsspielraum bei Erhalt des bestehenden Kreisels. Somit werden
Méglichkeiten der Siedlungsentwicklung innerhalb der bestehenden Strukturen
aufgezeigt. Theoretisch sind aber auch andere Kombinationen der einzelnen
Teilaspekte fiir den Abschnitt denkbar.

Aus stadtraumlicher Sicht ist es wiinschenswert, zugunsten eines schmaleren
Fahrbahnquerschnittes und der charakteristischen engeren Stellung der Bauten auf
die Busspur zu verzichten, oder (da dies bei der heutigen Verkehrsbelastung nicht
moglich ist) diese zumindest méglichst kurz zu halten. Die Vorstudie sieht aus
diesem Grund vor, drei nichttiberholbare Fahrbahnhaltestellen in Folge vor dem
Weinbergkreisel anzuordnen. Im Bereich der Busspur wird in Fahrtrichtung
Erlinsbach ein Velostreifen vorgesehen, in Gegenrichtung kann wie heute die
Busspur benutzt werden.

Werden die Inventarbauten erhalten, ist es wichtig, ihren heute bereits stark
beschnittenen Vorgérten wieder etwas mehr Raum zu geben. Hauser und Garten
bilden eine Einheit und sind daher als Ensemble zu betrachten. Zu diesem Zweck
wird - in Abweichung vom Grundprinzip der Vorstudie, die Strasse talseitig zu
erweitern - in dieser Variante die Strasse nach Norden verbreitert. Dies bedingt eine
leichte Anpassung der (ebenfalls inventarisierten) Trockenmauer auf der Nordseite
der Strasse. Grosstenteils wiirde eine nordseitige Strassenverbreiterung in diesem
Bereich jedoch den ehemaligen Werkhof betreffen.

Der heutige Kreisel stellt fiir gréssere Fahrzeuge (z.B. Bus) in der Regel kein Problem
beziiglich der Befahrbarkeit dar. Es ist somit nicht zwingend ein Ausbau des Kreisels
notig. Obwohl diese Variante keine verlangerte Busspur vorsieht, kann der OV
profitieren, indem die Vortrittsverhéltnisse vor dem Kreisel Weinberg umgekehrt
werden (Bus zukiinftig vortrittsberechtigt gegentiber dem motorisierten
Individualverkehr).

Aus stadtrdumlicher Sicht minimiert der Kleinkreisel wie heute den Platzverbrauch
und erméglicht in der heutigen Lage auch den Erhalt der grossen Linde mit Brunnen
als Teil des historischen Ensembles um den Knoten. Ein allfilliger Neubau siidlich
der Erlinsbacherstrasse soll diese eng fassen - in Abstimmung mit dem Erhalt der
Inventarbauten als Auftakt der Vorstadt - und auf die Linde und den Knoten
zufithren. An der Kiittigerstrasse soll dieser Bau jedoch mit seiner Ostfassade
zuriickspringen und einen Platz bilden. Die Zuginge der geméss Zonierung
erforderlichen Nichtwohnnutzungen liegen an diesem neuen, nérdlich vom Brunnen
und der Linde begrenzten Platz. Der Einbezug des Kopfbaus der Uberbauung
Aarepark am Siidende des Platzes ist dabei entscheidend fiir eine rdumlich
iiberzeugende Weiterentwicklung dieser gewachsenen Strukturen.
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Ilustrationsplan Variante 1

Hungerberg

Raumaufteilung:
Erlinsbacherstr. (5B)

Kittigerstr. (5C)
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VORSTUDIE AARAU - ERLINSBACH
Planungsbericht

Unrerwasserkanal

Prinzipquerschnitt 5A - Auftakt (Vorstadt) | Variante 1 - Erhalt Inventarbauten
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FOKUSGEBIET VORSTADT

Variante 2: verlingerte Busspur & neuer Kreisel

Diese Variante zeigt eine verldngerte Busspur in Kombination mit einem neuen,
verkehrlich optimierten Kreisel und einer entsprechenden Neustrukturierung der
angrenzenden Siedlungsrdume.

Mit einer Verlangerung bis zum Hans-Fleiner-Weg wére die Busspur rund 280 m lang
(statt heute ca. 160 m). Zu Beginn der Busspur soll die neue Haltestelle «Kraftwerk»
angeordnet werden. Mit einer ldngeren Busspur kann am Knoten Weinberg bei
Bedarf starker dosiert werden, da mehr Stauraum entsteht.

Durch die verldngerte Busspur - respektive die erforderliche zusétzliche
Fahrbahnbreite - erscheint ein Erhalt der Inventarbauten nicht mehr méglich. Die
erforderlichen Terrainanpassungen und die unruhige Strassenfithrung bei einer
nordseitigen Anordnung wirken unverhéltnisméssig. Eine Verldngerung der Busspur
soll deshalb - dem Grundprinzip der Vorstudie entsprechend - stidseitig erfolgen,
wodurch die Inventarbauten abgerissen und ersetzt werden miissten. Ob der
Abbruch bzw. eine Neustrukturierung des Gebietes im Zeithorizont der
Strassensanierung erfolgen kann oder erst langerfristig méglich wird, ist noch nicht
sicher. Entsprechend kann die Variante 2 auch als Langfristoption eingeordnet
werden. Bis die Schutzwiirdigkeit sowie die Ziele der Grundeigentiimerin
(Einwohnergemeinde Aarau) geklart sind, kann die Variante 1 prioritir weiterverfolgt
werden.

Ein grosserer Kreisel erfordert einen Ersatz des Brunnens und der Linde. Diese
Variante ermé&glicht dafiir eine einfachere Befahrbarkeit dank verkehrlich optimierter
Einmiindung der drei Knotenéste. Die betrieblichen Unterschiede aufgrund der
Kreiselgréssen diirften jedoch vernachlidssigbar sein.

Stadtrdumlich soll dieser gréssere Kreisel als Teil des neuen Platzes gestaltet werden,
da die geknickten Strasseneinmiindungen sonst einen verkehrsdominierten
Raumeindruck vermitteln. Gleichzeitig generieren sie auf der Nord- und Ostseite des
Kreisels grdssere Vorzonen fiir die wertvolle Bausubstanz. Der ganze Strassenraum
um den Weinbergknoten soll als Platz (mit einem grossen Kreisverkehr als
Bestandteil) verstanden und entsprechend gestaltet werden - im Gegensatz zur
Variante 1 mit bestehender Kreiselgeometrie und stidlich gelegenem neuen Platz.
Ein Neubau am Platz soll in dieser Variante gegeniiber der neu geschwungener
gefiihrten Erlinsbacherstrasse weiter zuriicktreten und diese frither auf den Platz
fithren. Die Platzgestaltung muss zudem geniigend rdumliche Qualitit haben, um
den Verlust der identitétsstiftenden Linde zu kompensieren.
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Ilustrationsplan Variante 2

Raumaufteilung:
Erlinsbacherstr. (5B)

Kittigerstr. (5C)

A Ad A
NNANNN

ol N 55

R e
AR A
N N

>de
>



VORSTUDIE AARAU - ERLINSBACH
Planungsbericht

Unrerwasserkanal

Prinzipquerschnitt 5A - Auftakt (Vorstadt) | Variante 2 - Verldngerung Busspur
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ABSCHNITT 6: «<HANG»
Beidseitig bebaute Strecke vom Weinbergkreisel bis zum Restaurant Rombacherhof in Kiittigen.
Die Kiittigerstrasse ist hier in den Hang gebaut, mit steilem Geldnde auf beiden Seiten.

{ wﬂ |
1

Bauten und Freirdume reagieren beidseits der Strasse auf die Topografie

Strategie

Auf der Kiittigerstrasse in diesem Abschnitt lasst sich insbesondere fiir zu Fuss Gehende und
Velofahrende eine Verbesserung erreichen. Der heute kombinierte Fuss- und Veloweg stadtauswarts
soll aufgeldst und durch ein Trottoir sowie Velostreifen in beiden Fahrtrichtungen ersetzt werden.
Die steile Hanglage begiinstigt zweiseitig orientierte Gebaude entlang der Stidseite der Strasse, welche
allenfalls siidseitig iiber die Kirchberg- und Gysulastrasse sowie die Nachbargrundstiicke erschlossen
werden kénnen. Nordéstlich der alten Bally-Fabrik beginnt ein rdumlicher Ubergang ins Kiittiger
Gemeindegebiet. Sollte hier eine Entwicklungsdynamik entstehen, ist zu priifen, ob die Ausrichtung
auf den Strassenraum vom unteren Teil des Abschnittes allenfalls bis zum Rombacherhof
weitergefithrt werden soll. In diesem Zusammenhang ist auch eine 8kologische Aufwertung des
Rombachs anzustreben.

Konzept
STRASSENRAUM: Hangseitig durch 6kologisch wertvolle Natursteinmauern begrenzt, talseitig durch
Gebaude oder Griinstrukturen (z.B. Hecken) gefasst. Talseitige Vorzonen erweitern den Strassenraum

(fliessender Ubergang, zusammenhingende Gestaltung von Fassade zu Fassade).

VERKEHR: Beidseitige Velostreifen, in jede Richtung eine Fahrspur motorisierter Individualverkehr /
Bus. Einseitiges Trottoir - erweitert durch private Vorzonen - und gebiindelte Zufahrten.

LICHT: Kandelaber talseitig am hinteren Trottoirrand. Urbanes Leuchtelement unterstreicht
Innerortscharakter und verbindet die einzelnen Abschnitte.

(Nichste Schritte: s.27)
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Ausschnitt Strategieplan (Legende s.7)
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UMSETZUNG

Siedlungs- und Landschaftsentwicklung

Die Vorstudie macht zu den einzelnen Abschnitten spezifische Handlungsempfehlungen, wo und zu
welchen Themen zum Beispiel eine Masterplanung sinnvoll wére, wie diese in einem weiteren Schritt
grundeigentiimerverbindlich festgelegt werden kénnte und welche Abhéngigkeiten beziiglich
Etappierung bestehen. Diese Handlungsempfehlungen kénnen zum Teil sowohl einzeln als auch
kombiniert angegangen werden. Die Masterplanungen in den strategisch wichtigen Fokusgebieten
miussen vor Beginn der Projektierungsphase der Strassensanierung erfolgen, damit sich diese auf
gesicherte Zielsetzungen stiitzen kann.

Strassenprojekt

Die Planungsschritte bis zur Umsetzung des strassenseitigen Konzeptes sind klar definiert. Die
Vorstudie stellt die verbindlichen Grundsatze fiir die anschliessende Projektierungsphase auf, bei
welcher die Abteilung Tiefbau des Kantons Aargau (ATB) die Federfiihrung tibernimmt. Die
Projektierung startet voraussichtlich in ca. sechs Jahren mit einem Betriebs- und Gestaltungskonzept
(BGK) oder Vorprojekt, welches die Elemente der Vorstudie konkretisiert (z.B. Ausarbeitung der
betrieblichen und gestalterischen Vorgaben auf Basis der Vorstudie, Lésung fiir
Grundstickserschliessung und Parkierung finden mit betroffenen Eigentiimerschaften, etc.) und dort,
wo jetzt noch Varianten bestehen, eine definitive Bestvariante festsetzt. Es ist auch denkbar, dass die
fiir einzelnen Abschnitte respektive Gruppen davon jeweils eigene BGK oder Vorprojekte erarbeitet
werden (z.B. Dorfkern Erlinsbach, Plateau / Landschaft / Kraftwerk, und Vorstadt / Hang).

Die Projektierungsphase schliesst mit dem Bauprojekt und dem Bewilligungsverfahren respektive
Auflageprojekt ab (voraussichtlich in ca. zehn Jahren). Zu beachten gilt es in allen Phasen die
ortsbaulichen Absichten und Perspektiven, die im Rahmen dieser Vorstudie aufgezeigt wurden, zu
berticksichtigen. Auch in den der Vorstudie nachfolgenden Phasen diirfen die Themen Siedlung,
Landschaft und Verkehr nicht losgelést voneinander betrachtet werden.

Weitere Abklirungen

Zusétzlich zu den abschnittsspezifischen Untersuchungen zu lokalem Bedarf und Wirkung der
vorgeschlagenen zusétzlichen Bushaltestellen ist eine vertiefte Betrachtung der OV-Kapazitit und
-Strategie auf dem gesamten Perimeter durchzufithren. Dies geschieht in Abstimmung mit der
Siedlungsentwicklung und dem Verkehrsmanagement sowie in Absprache zwischen Kanton,
Gemeinden und Busbetreiber (vor Beginn der Projektierungsphase, also voraussichtlich in den
néchsten finf Jahren).

Verortung der néchsten Schritte

k/\g

Allgemeine Handlungsempfehlungen (Federfihrung i.d.R. beim Kanton)
Dorfkern Plateau Landschaft Kraftwerk Vorstadt Hang
(Erlinsbach, Prioritcit) (Erlinsbach) (Erlinsbach & Aarau, Prioritéit) (Aarau) (Aarau, Prioritét) (Aarau)

I Abschnittsspezifische Handlungsempfehlungen (Federfiihrung i.d.R. bei den Gemeinden) i
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Abschnitt 1: «Dorfkern Erlinsbach»

Im néchsten Schritt soll die Gemeinde Erlinsbach AG eine Masterplanung iiber das Gebiet erarbeiten
(als Konkurrenzverfahren, z.B. Studienauftrag, Testplanung oder dhnliches). Dieses Verfahren soll
direkt im Anschluss an die Vorstudie gestartet werden. Die Erkenntnisse daraus miissen daraufhin in
einem geeignetem Planungsinstrument verbindlich festgelegt werden (z.B. Revision Nutzungsplanung,
Gestaltungsplan, Erschliessungsplan o.4.) bevor die Projektierung der Strassensanierung beginnt.

Die Nachbargemeinde Erlinsbach SO, die Kantone AG / SO und betroffene Grundeigentiimerschaften
sollen jeweils einbezogen werden. Als Vorbereitung fiir den nichsten Planungsschritt der
Strassensanierung braucht es zudem nochmals eine Abstimmung mit dem bis dahin voraussichtlich
abgeschlossenen Anschlussprojekt «<BGK Hauptstrasse» in Erlinsbach SO (inkl. Léwenkreisel).

Abschnitt 2: «Plateau»

Im néchsten Planungsschritt der Strassensanierung (BGK oder Vorprojekt) sollen die Form und
Ausgestaltung der beiden Bushaltestellen im Abschnitt (Sugen und Rebberg) in Abstimmung mit den
angrenzenden Nutzungen und Aufweitungen vom Strassenraum vertieft werden. Zudem soll die
Gemeinde Erlinsbach AG bei Bedarf (oder wenn eine Revision der Nutzungsplanung ansteht) den
zukiinftigen Umgang mit den sehr nahe an der Strasse gelegenen Einfamilienhdusern im Osten dieses
Abschnittes klaren.

Abschnitt 3: «Landschaft»

Das Potenzial des Schlisselgebietes fiir Mensch und Natur ist im Rahmen eines regionalen
Naherholungskonzeptes vertieft zu untersuchen, méglichst vor Beginn der Strassensanierung. Damit
einhergehend ist eine Offnung des eingedolten Teils des Hasibachs in Kombination mit einer
Wegverbindung vom Wald zur Aare durch die beiden angrenzenden Gemeinden zu priifen.
Langerfristig sind zukiinftige Nutzungen fiir die Wiese in der Zone Offentliche Nutzung (ON) auf
Aarauer Seite zu klaren und entsprechende Planungsprozesse aufzugleisen.

Bedarf und Wirkung einer méglichen neuen Bushaltestelle (und die damit einhergehende Aufwertung
des &ffentlichen Freiraums) sind abzuklaren, bevor das BGK / Vorprojekt fiir diesen Abschnitt
ausgearbeitet wird.

Abschnitt 4: «Kraftwerk»

Eine Masterplanung Eniwa-Areal ist koordiniert mit der Leitidee zum Strassenraum (Vorstudie) und
dem vorgeschlagenen regionalen Naherholungskonzept zu erarbeiten. Ebenfalls miissen die
Auswirkungen der allfalligen zusétzlichen Bushaltestellen «Kraftwerk» und «Rebhaldenweg» auf
Erschliessung und Parkierung der zukiinftigen Uberbauung untersucht werden bevor das BGK /
Vorprojekt fiir diesen Abschnitt ausgearbeitet wird.

Abschnitt 5: «Vorstadt Aarau»

Die neu angedachten Geb#ude sind als beispielhafte Illustrationen zu verstehen, die gewiinschte
rdumliche Strategie muss in einem auf die Vorstudie abgestimmten Planungsverfahren vertieft unter-
sucht werden. Dabei muss die Interessensabwidgung zum Umgang mit den Inventarbauten und der
Busspur in die Betrachtung des Platzes und des Knotens einfliessen. Darauf aufbauend sollen in einem
Konkurrenzverfahren die Grundlagen fiir ein verbindliches Planungsinstrument erarbeitet werden,
bevor die Projektierungsphase der Strassensanierung beginnt. Die Stadt Aarau priift, am Eingang zur
Vorstadt (Héhe Abzweigung Hans-Fleiner-Weg / Inventarbauten / ehemaliger Werkhhof) einen
Masterplan tiber beide Strassenseiten zu erarbeiten.

Abschnitt 6: «<Hang»

Die aufgezonten Parzellen zwischen Hotel Kreuz und alter Bally-Fabrik bieten Potenzial fiir die
Siedlungsentwicklung. Bei entsprechenden Absichten der Eigentiimerschaften soll ein koordiniertes,
auf die Inhalte der Vorstudie abgestimmtes Konkurrenzverfahren eingeleitet und dessen Ergebnisse in
einem entsprechenden Planungsinstrument gesichert werden. Bei Bedarf kann dieses Gebiet auch in
die analoge Planung des Weinbergknotens einbezogen werden. Als Vorbereitung fiir den nichsten
Planungsschritt der Strassensanierung braucht es zudem nochmals eine Abstimmung mit dem bis
dahin voraussichtlich abgeschlossenen Anschlussprojekt «Knoten neue Stockstrasse» in Kiittigen

(inkl. Rombacherhof).
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