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0 Zusammenfassuntylasterplan

Grundlagen und Abgrenzung

Der vorliegende Masterplan Veloparkierung ist im Velokonzept der Stadt Aarau als Massnahmenpaket definiert und dienesise-Verb
rung der Veloparkierungn ganzen Stadtgebiet. Es wurden in erster Linie die 6ffentlichen Veloabstellplatze analysiert, der kiinftige Be-
darf abgeschatzt und daraus Handlungsempfehlungen abgeleitet. Digs&ndér aktuellen privaten Vedarkierung ist nicht Teil des
Masterplansjedochenthélt diesempunktuell Empfehlungen fir die kiinftige Erstellung privaibstellplatze.

Ist-Zustand mit Bestandesaufnahme

Fir die Beurteilung des t&ustandes wurdeim Herbst 202@lie Auslastungon Giber 60 Standorte sowie derenQualitét erfast. Die
Standorte wurden in Bezug auf Zielort und Zweck in sechs verschiedene Gebietskategorien aufgetéittf¢Batiald; Schulen; Frei-
zeitarlagen; Offentliche Einrichtungen; Gastronomie, Hotels, EinkaHaltestellen).

Insgesamt weisen die Abstallagen trotz Zahlungen in der kiihleren Jahreszeit eine hohe Auslastung auf. Insbesondere bei den Abstell-
platzen in der Nahe der Perronanlagen am Bahnhof und an den Eingangen zur Altstadt Uibersteigt die Anzahl Velos diel&apazitat
Parkieranlagen. Das aldlle Parkierregime in der Altstadt ist fir Velofahrende grundsétzlich nutzerfreungliich weisereinige Stel-

len Verbesserungspotenzial alfa insbesondere bei Freizeitanlagen die Auslastung stark jahreszeitenabhéngig ist, wurden im Sommer
2022 bei allen Standorten Nachzahlungen durchgefiihrt. Dabei haben die Freizeitanlagen deutlich h6here Auslastungen aufygwiese
den anderen Kategoriewurden hingegen ahnlich hohe Auslastungen gezahlt wie 2020.

Die Qualitat der Abstellanlagen kann im Allgemeinen als gentigend bis gut eingestuft werden. Vereinzelt kann diese drgdbeolesse
chung, Beleuchtung sowie einem weiterentwickelten Parksysteah mgtimiert werden.

Langfristiger Bedarf und Empfehlungen

Die Bevdlkerung de6tadt Aarau wird in den nachsten 10 Jahren um run@lWwachsen. Gleichzeitig wird die durch das Velokonzept
angestossene Veloforderung die Velonutzung weiter steigern. Dadvirdrauchder Parkierbedarf laufend mehmen Insgesamt wird

bis 2030 mit einer Zunahme des Veloparkierbedarfs von rurid 4@rechnet.

An einigen Standorten wird diese Zunahme zu deutlichen Uberlastungen fiihren, insbesondere im Bahnhofperimetgaziigdta

der bahnhofnahen Veloabstellanlagen sind deshalb durch die Erweiterung der bestetsavderdurchdie Schaffung neuer Anlagen zu
erhdhen.Zudemist das teilweise unklare Regime in der Altstadt mit einfachen Massnahmen klarer zu kommunizidesn.rdiissen
Parkiermdglichkeiten fur die Bewohrfénnen der Altstadt geschaffen werden. In den Entwicklungsgebieten ist bereits zu Beginn der
Planungsphase Platz fiir gentigend Veloabstellplatze zu reservieren, vor allem wenn diese Gebiete als autoautaredeSadliun-

gen konzipiert sind.

EBikeNutzende sowie Personen mit einem Spezialfahrzeug (€Bikgo Anhanger, etc.) haben individuelle Bediirfnisse. Diesen soll in
Zukunft bei der Planung und dem Betrieb der Veloabstellplatze besondere Aufmerksgegahenkt werden. In der Altstadt sind Lade-
maoglichkeiten fiur BBikes sowie geniigend grosse und markierte Abstellpléatze fiir Spezialfahrzeuge bereitzustellen.

Eine Optimierung des Ordnungsdienstes und der Bewirtschaftung kann in der Altstadt sowlenimofarimeter fur weitere nutzbare
Veloabstellplatze sorgen.



Ubersicht nach Gebietskategorien

Gebietskategorie

Bahnhosumfeld

Schulen

O\tHaltestellen

Freizeitanlagen

Offentliche Einrich-
tungen

Gastronomie, Ho-
tels, Einkauf

Ubergreifender Pe-
rimeter Altstadt

Ist-Zustand

- Durchschnittliche Auslastung von uber 1%0
- Standorte nahaler Perrons deutlich ausgelastet
- Velostatiorennur zu ca. 496 ausgelastet

- Mehrheitliche Auslastung unter 106
- Einige Standorteereits uberbelegt
- Qualitatsollverbessert werden

- Keine Veloabstellplatze bBustaltestellen vor-
handen

- Mehrheitlich geniigendes Angebot, aber stark ak
héngig von Wetter und Tageszeiten / Veranstaltt
gen

- Die Veloparkierung de$pitalerist sehr gut ausge-
lastet

- Abstellplatze im Umfeld der Altstadt sind sehr gu
ausgelastet, insbesondere im Sommer

- Aktuelles Parkregime funktioniert gut
- An einzelnen «Hotspots» entstehen Konflikte mit
dem Busund Fussverkehr

SoltZustand

- Erhdhte und optimierte Kapazitatinbestehenden
und neuen Anlagen

- Entscharfte Parkiersituation durch Steigerung de
Attraktivitat der Velostation

- Beibehaltung und situative Verbesserung von Qt
litat und Quantitat bei Umund Neubauteroder
mittels provisorischen Angeboten

- Veloabstellplatze bei spezifischen Bushaltestelle
im Stadtteil Rohr

- Auch Spitzenlasten kénnexbgedeckiverden, z.B.
mit temporaren Abstellanlagen, insbesondere be
Veranstaltungen

- Bedirfnisse von-Bikes und Spezialfahrzeugen
sindberlcksichtigt

- Genligende Veloabstellplatgeméass den Normen
sind bei zukinftigen Baugesuchen von Nend
Umbauten geplant

- Konfliktean «Hotspots»(Zugange zur Altstaylt
sind durchVerbesserungen der Parkiersituation
entscharft

- Das aktuelle Parkregime wird grundséatzlich beib
halten

Eineoptimale Ldsung fur die Situation in den Alt-
stadtgassen ist durch einen partizipativen Proze:
gefunden

Eine optimale L6sung fur die Zugénge zur Altsta
ist in Einbezug der Anspruchsgruppen realisiert

Fir die verschiedene@ebietskategorienvurden zur Sicherstellung der Erreichung des-ZalitandesAufgaben fiir digeweilszustéan-
digen Stellen definiert. Die entsprechende Ubersicht befindet sickapitel5.
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Srategien:

- Technische Verbesserung der aktuellen Kapazitdt am Bahnhof durch Verdichtung der Abstellanlagen und Schaffung neuel
Standorte

- Organisatorische Verbesserung der aktuellen Kapazitat am Bahnhof durch Kommunikation, Ordnungsdi8estittschaf-
tung

- Sichersteling der kinftigen Kapazitaten durch Vorgaben bei Sanierungen und Umbaoteischulhdusern, Neubauten in
Entwicklungsgebieten und Schaffung neuer Standorte im Bahnhofbereich

- Reduktion vorAufwand und Kostefiir neuelnfrastruktur durch differenziertere Erhebungen der Auslastung und der Bewirt-
schaftung bestehender Anlagen

- Klarung der Parkiersituation fiir 6ffentliche und private Abstellplatze in der Altstadt durch partizipativen Prozess rilStake
dern

- Differenzierte Estlegung der Rahmenbedingungen fur die Parkierurgntwicklungsgebieten durch Mobilitatskonzepte

- Bereitstelungflexibler Parkierflachen fir Spezialfahrzeuge im Bahnhdiseizeit und Einkaufsgebiet, welche teilweise auch
durch den Hauslieferdienst gatzt werden kénnen

- Bereitstellung temporarer Abstellanlagen bei Veranstaltungen o.4.

- Angebot énzelne Ladepunkte fir Bikes in der Altstadt sowlgei Freizeiteinrichtungen mit regionalem Einzugsgebiet

MASTERPLAN VELOPARKIERUNG



1 Einleitung

1.1 Auftragund Potenzial

Ende 2019 wurdeas Velokonzept Aarau ersteliieses enthalmehrere Massnahmenpaketair Férderung des Veloverkehrs. Das Mas-
snahmenpaket MI_3 beinhaltet die Erstellung eines Masterplans Veloparkierung. Diese Aufgabe wird im dRestinéirages bearbei-
tet.

Weiter sind die Ziele des Gegenvorschlages der Stadteiniti@emeindeordnung § 10spwie des Kommunalen Gesamtplans Verkehr
zu erreichen.

Das Potemal des Veloverkehrs in den Agglomerationen wundéels einer S\AStudie im Jahr 2015 abgeschatalit starken Férder-
massnahmetkann der Veloanteil auf dds5-fache des heutigen Modalsplits erhdht werd&azu gehdrt zwingend auch dRealisierung
zugitzliche und attraktive Abstellplatze

1.2 Vorgehen

Das Vorgehen zlrstelungdes Masterplans wurde grafisch dargestellt. Dieses befindet sich im ABhang

1Veloverkehr in den AgglomerationerEinflussfaktoren, Massnahmemd Potenziale, Forschungsprojekt SVI 2004/069 auf Antrag der Schweizerischen Vereini-
gung der Verkehrsingenieure und Verkehrsexperten (SVI), 2015

MASTERPLAN VELOPARKIERUNG 8



2 Beurteilung und Bedarfsanalyse

Fir die Erfassundes IstZustandes der Veloparkierumgurden gemeinsanmit der Stadt Aarau sech&rschiedene Gebietskegorien
definiert:

Gebietskategorie Kategorienbeschrieb

Bahnhofsumfeld - Alle Parkmdglichkeiten im Umfeld des Bahnhofs Aarau. Die Auslastungszahlen c
lostation wurden von der Betreiberin zur Verfiigung gestellt und sind in der Zahlung
griert.

Schulen - Primarschulen

- Bezirksschulen (Oberstufe)
- Kantons und Berufsschulen

Freizeitanlagen - Schwimmbad
- Sportanlagen unéhallen
- Kultuthauser inkl. Jugentreffs

Offentliche Einrichtungen - Spitaler
- Pflegeheime
Gastronomie, Hotels, Einkauf - Gastronomie
- Hotels

- Einkaufsmdglichkeiten, Insbesondere auch im Umfeld der Altstadt.

OVHaltestellen - In dieser Kategorie erfolgten keine Erfassungen. Aktuell gibt es neben dem Bahnhof
und derWSBHaltestelle Binzenhdfeine nennenswerte Veloparkierung in der Nahe v
OVtHaltestellen.

Fur die Erfassung vor Ort wurden zwischen denufid 21 Oktober 2020 Zahlungen sowie Beobachtungen an vordefinierten Standorten
durchgefiihrt. Diese wurdetagsiberbei trockenemund sonnigemVetter sowie der Jahreszeit entsprechenden Temperaturen einmal
pro Standort durchgefiihrt. Einige Standorte wendei einer Nacherfassung am 18. November 2@2fgehalten Der Zeitpunkt erfolgte

somit nicht zur optimalsten Jahresz8it den VeloverkehiDa insbesondere bei Freizeitanlagen die Auslastung stark jahreszeitenabhén-
gig ist, wurden inBeptember2022an allen Standorten Nachz&hlungen durchgefuhrt. Dabei haben die Freizeitanlagen deutlich héhere
Auslastungen aufgewiesewAhrend inden anderen Kategorien &hnlich hohe Auslastungen wie 8@2@hlt wurdenAus diesem Grund
wurden m Rahmen diesdiiberarbeitden Version des Masterplans die Angaben fir die Freizeitanlagen angepasséend fur diean-

deren Kategorien lediglich die Beurteilung der Jahreszeitbereinigung engérd.

Die Zahlungen vor Ort wurden geolokalisiert erfasst, um diese kartografiszhistiellen.Die Ubersichtskarte tiber alle Standorte befin-
det sich im Anhang.4.

MASTERPLAN VELOPARKIERUNG



2.1 Kiriterien fUr die quantitative Beurteilung

Die quantitative Beurteilung erfolgtelurch Zahlungen vor Ort, ohne Beriicksichtigung der Normatoeg aus dem Handbuch Velopar-
kierung bzw. den \@&Normen.Erhoben wurden die Anzahl vorhandener Veloabstellplatze sowie die aktuelle Auslddamzhenorts
liegt dieBelegung uber 10%. Bei der Zahlung wurden augklos beriicksichtigt, die nicht mehr in Gebrauch sind

Die Veloabstellanlagen wurden anhand ihrer Grésse in vier Kategorien eingeteilt, diese sind jeweils in den Grafiken soivédéilel
im Anhangb.3aufgefiihrt. Die Anzahl Platze wurde jeweils RiihferSchritte gerundet:

N 5 bis 19 Veloabstellplatze

n 20 bis 49 Veloabstellplatze
n 50 bis 99 Veloabstellplatze
n Uber 100 Veloabstellplatze

2.2 Kiriterienfur die qualitative Beurteilung

Die Kriterien fir die qualitative Beurteilursgiitzen sich auf di€mpfehlungerdesHandbucls VeloparkierunglASTRA) Je nach Nut-
zungszweck sind diempfohlenen Parksysteme untenstehend aufgefiihrt. Weiter wardée Beleuchtungund die Uberdachung der
Platzeberiicksichtigtlm Rahmen der Nachzahlung wird geprift, ob zusétzlich zu den bereits erfassten qualitativen Beurteilungskriterien
die Zuganglichkeit der Veloparkierungslangen als Qualitatskriterium aufgenommen wird.

Beurteiung nach den Kriterien Parksystem, Beleuchtung und Uberdachung

Bahnhofsumfeld - Anlehnbigel - Vorderradhalterung - KeinParksystem
- Schieberinne - Lenkerhalterung
- Doppelparker

Schulen, Freizeitanlageif- - Anlehnbligel - Vorderradhalterung - KeinParksystem

fentliche Einrichtungen, Gast- | - Schieberinne - Lenkerhalterung

ronomie, Hotels, Einkauf

2Handbuch Veloparkierung, Bundesamt fur Strassen (ASTRA), 2008

MASTERPLAN VELOPARKIERUNG 10



Samtliche Standorte

- Direkte Beleuchtung der
Abstellplatze

- Indirekte Beleuchtung z.B.
durch Strassenbeleuchtung

- Keine direkte oder indirekte
Beleuchtung

- Uberdachundiir samtliche
Platze

Samtliche Standorte

- Uberdachundiir einen Teil
der Platze

- KeineUberdachung

MASTERPLAN VELOPARKIERUNG



2.3 LangfristigeBedarf und Solfustand der Velopar&rung

Der Modalsplit des Veloverkehrs in der Agglomeration Aarau betragt gemasSt8tfieaus demJahr 201%rund 12%. Der Modalsplit

fuir den Veloverkehr in der Stadt Aarau wumtechnicht spezifisch ausgewertet, es kann jedoch davon ausgegangen werden, dass dieser
héher liegt. Gemass dieser Studie kannid@@rdurchschnittlicherFérdermassnahmen mit einer Zunahme des effektiven Veloverkehrs
um dasl.5fachegerechnet werden.

Die Umsetzungdes im Jahre 2019 verabschiedeten Velokonzeptes mit den geplanten InfrastutliKkommunikatiosmassnahmen
dirfte zueiner Zunahme des Veloverkehrs bis 2030 von rungofthren.

Weiter wird langfristig auch dibauliche Entwicklung Aarausséatzlichen Verkehr generieren. Geméesmmunalen Gesamverkehrs-
plan (KGV)soll der zusétzliche Verkehr durch den éffentlichen Verkehrdiaedktive Mobilitat bewaltigt werderfkeine Zunahme des
MIV). In der Gemeindeordnurégvird in Artikel 10e unter andrem die Férderung und Bevorzugung des Veloverkiglstgeschrieben

Durch die geplanten Entwicklungsgebiete wird die Bevolkeninigr Stadt Aaragemass Bevolkerungsprogndsie zum Jahr 2030 um
rund 15% zunehmen. Da die Neubauquartiere eher autogemstaltet werden, ist davon auszugehen, dass die Veloaffipeggenuber
Quartierenheutigen Standardiéher ist. Dementsprechendvird bis 2030mit einem zuséatzlichen ZuwacHss Veloverkehrson rund
20 % gerechnet. Insgesamt wird fir die Stadt Adsezum Jahr 203@in Anstieg des Veloverkehrs udddurch auch de¥Veloabstell-
platzbedarfs um rund 4% erwartet. Diese Bedarfsentwicklung trifft nicht auf jede Kateggiseehermasseru. In den folgenden Kapi-
teln werden die erwarteten Zunahmen begriindet.

Belegung der heutigen Anlagen bei erwarteter Velozunahme bis 2030

200%
180%
160%
140%
120%
100%
80%
60%
40%
20%
0%
Bahnhof Schulen Freizeitanlagen offentliche Gastronomie,
Einrichtungen Hotels, Einkauf
Jahreszeitbereinigung m Auslastung unter 100 % ® Anteil Uber 100 %

*Siehe KapiteB.3

3 Die Verteilung des Transportaufkommens aafschiedene Verkehrstrédger adeerkehrsmittel (Modivird in der VerkehrsstatistiiModal Split genannt
4Veloverkehr in den AgglomerationerEinflussfaktoren, Massnahmen und Potenziale, Forschungsprojekt SVI 2004/069 auf Antrag der Schweizengschen Ver
gung der Verkehrsingenieure und Verkehrsexperten (SVI), 2015

5 Kommunaler Gesamtverkehrsplan (KGV), Stadt Aarau, 2016

6 Gemeindeordnung der Einwohnergemeinde Aanaam 23. Juni 1980 (Stand 1. August 2018)
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3 Gebietskategorien

3.1 Bahnhofsumfeld

3.1.1 Ist-Zustand

Auslastung Bahnhof Qualitat
200% 100 %
150% 80 %
60 %
100% 40 %
20 %
50% I I 0%
0% . . \Q\)i\q \'QQQ ‘}Q,((\
@ X XY
S & & & & ¢ ¢ @ P » &
A\ ,]/\ o)\ N c,\ (o\ /\\ Q,\ q\ \Q\ \\*\ \’If\ X %Q}z’ Q’Z§
=10 % m Auslastung u Anteil
Jahreszeitbereinigung unter 100 % Uber 100 % B Gut ®mGenlgend ® Mangelhaft

11* und 12*: kostenpflichtige Velostationen
1/n : arabische Zahl = NummBarkieranlage, romische Zahl = Gréssenkategorie der Parkieranlage

Quantitative Beurteilung

Die durchschnittliche Auslastg der Veloabstellplatze im Bereich des Bal
hofs liegt iber 100%. Demzufolge stehen bereits zum jetzigen Zeitpunkt
wenig Abstellplatze zur Verfugunipsbesondere die Standorte 1, 6 und, 1
mit kurzen Wegen zu den Perrqrsind deutlich Gberbelegt. DeStandort Nr.
3 wird, trotz guter Lage zu den Perronanlage&merwenig benutzt da diese
von aussen eher schwer auffindbar sibile durchschnittliche Auslastung de
kostenpflichtigen Velostatioen (Nr. 11* und 12*)Jiegtgemass wochentliche
Zahlungen @22 in den Sommermonaten bei rundd36 und im Winter bei
etwal5%

13
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Qualitative Beurteilung
Die Qualitat der Veloabstellplatze entspricht mehrheitlich den AnforderurdgerHandbucls Veloparkierung. Die teils provisorischen

Abstellplatze auf derBahnhofplatz (Nr. 6) sind nicht Gberdacht.

Fazit IstSituation

Die Anzahl der Veloabstellplatze reicht fur die aktuelle Nachfrage nicht aus, insbesondere da mit einer Zunahme delS@eioseim
sowie in Zukunfgenerellgerechnet werden muss. Die Qualitier Abstellplatze entspricht mehrheitlich den Anforderungen. Die Bewirt-
schaftung am Bahnhof erfolgt im Auftrag des Werkhofs Aarau durch die Trinamo AG (Betreiberin der Velostation). Die Vblegthtio
auf der Nord und Siidseite des Bahnhofs je ca0 2&stellplatze und ist gemass den Angaben der Betreilzerit530 % ausgelastet.
Durch die Coron®andemie gab es im Jahr 2020 wenigendler*innen fiir das Jahr 2018ind keine Zahlungevorhanden.

Abb. 4| Von aussen schlecbkichtbare AnlagéNr. 3
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3.1.2 SollZustand

Beurteilung

Im Bahnhofsumfelavird durch den Mehrverkehr der Bedarf nach Veloabstellplateutlich zunehmenEswerden zusétzlichzu den
heutigen 1700 Platzen rund 128Mstellplatzebendtigt,um den erwarteten Veloabstellplatzbedarf dacken Es wircbis 2030mit einer
zusétzlichen Nachfragen Abstellplatze von rund 40% gerechnet.

Auslastungsgrad
Veloabstellplatze Bahnhof (ohne
Velostationen)*

200 %
2915 Velos
150 %
2080 Velos
100 % 1645 Velos
50 %
0%
2020 2030

m Auslastung unter 100 % m Uberlastung

* Basis heute bestehende Veloabstellplatze

Mit Ausnahme der Veloabstellplatze Nr. 2 und 3 sind alle Veloabstellplatze von der Uberlastung betroffen. Bei der Bewediemg w
die Daten der Velostation nicht einbezogen. Die rund 550 Platze der Velostation werden mit der erwarteten Zunahme % aas-55

gelastet sein. Eine Verlagerung in die Velostation kann das Kapazitéatsproblem bei den kostenlosen Veloabstellplatzenecshatiern,
nicht I8sen.

7 Mail SBB Personenverkehr vom 12. Dezemb&02DWYV Daten fur 2039 nach Angebotsausbau AK35
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Empfehlung

Neben den bereits geplanten neuen Abstellplatzen in der Ndg&StandoresNr. 9(Veloparking Ring am Bahnhof) ist eine Erhéhung
der Kapazitat bei den bisherigen Veloabstellplateenpfehlenswert Teilweise ist ein&apazitatssteigerung durch diestallation von
Doppelparkern moglich. Dies wird den Bedarf jedoch nicht komplett decken kéfie®.Umnutzung dddachlerhallewird als gute
Maoglichkeit angesehen, welche weiterverfolgt werden dbkbei sind bauliche Masahme und die Organisation des Betriebes notig.
Durch eine Attraktivierungzgsétzliche Services, Kommunikation, Pricing, Auslastungsanzeige etcostipflichtigenvelostatioren
konnen die kostenlosen Abstellplatze entlastet werden. Durch die Zunalomé&Bikes wird die Bedeutung dé&pstenpflichtigenve-
lostationen zukiinftigzunehmenDie bereits hohe Qualitéat der Abstellplatze soll auch in Zukunft weiterbestehen.

Abb.5| Héchlerhalle

Umgang mit EBikes undSpezialfahrzeugem den Velostatioren

Der Anteil an Bikes an den Veloverkaufen nimmt stetig zu. Im Jahr 2019 waren 1/3 der verkauften \Bekes BNeben der meis
geringen Nachfrage nach Lademdglichkeitedie meisten Nutzenden laden ihrBike zuHause ¢ bringen die EBikes weitere
Herausforderungen fiir die Velostationenit sich Die teilweise langeren sowie amiind desteils obligatorischen Spiegédbseiteren

E-Bikes passen nicimmer in die Standardabstellplatze. Ausserdem ist das Parkierereinoderen Etage eines Doppelparke
aufgrund des Gewichtsicht immer moglich. Aus diesem Grund sind einstockige und mit breiteren Achsabstanden ausger
Parksysteme fiirBikes notwendigDiese sollen primar in den Bezalglostationen eingerichtet welen, in den Gratisabstellanlage
liegt der Fokus darauflie maximale Kapzitat bereitzustelleDiese sollen flexibel angepasst werden kénnen, um auf zukin
Entwicklungenoptimal reagieren zu kdnnen. Bei déwstenlosenAbstellpldtzen sowie in der \Gdtation sollen Freiflachen ohni
Parksystem fiir Spezialfahrzeuge angeboten werden.
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3.2 Schulen

3.21 Ist-Zustand
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Auslastung Schulen
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=10 % m Auslastung = Antell
Jahreszeitbereinigung unter 100 % Uber 100 % EGut EGenlgend ® Mangelhaft

13/N : arabische Zahl = Nummer Parkieranlage, rémische Zahl = Grossenkategorie der Parkieranlage

Quantitative Beurteilung

Die Auslastung der Veloabstellplatzei Schulanlagen liegt beind 70
%. Handlungsbedarf besteht insbesondere beijeeigen Standorten
bei denen die Auslastung bereits zum Erfassungszeitpunkt im H
Uber 100%lag. Gemass den Aussagen der Standortleiter ist das
aufkommen an den Ubrigen Standorten in den Sommermonaten n
viel héher als an den Zahltagen. Die Veloabstellplatodes mehrheit-
lich aus.

17
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Qualitative Beurteilung

Die Veloabstellplatze sind zu rund 1/3 nicht Giberdacht und mangelieddtichtet. Diedbetrifft sowohl grossere alsuch kleinere Anla-
gen.Bei dergrossen Mehrheit ist ein geniigendes Rarkystem (Vorderradhiterung)vorhandendasden Empfehlungen des Handbuchs
Veloparkierungedochnicht vollumfénglickentspricht.

Fazitlst-Situation

Einige schulische Abstellplatze sind bereits im Hestaskbelegt Die Auslastung bei den Schulhdusern Zelgli, Neue Kantonsschule, Gén-
hard und Brunnbachegt sogariiber 100% Im Sommer liegt die Auslastung auch bei Aareschulhaus, Tellischulhaus @wfirhen
Fachschule Telli tiber 100 BXort besteht Handlungsbedaifi Bezug auf diQuantitatund die Qualitét der Veloabstellplatze.

‘A ¢
\ 4 N
L@ 2

Abb.6 | Abstellanlage der Primarschule Schachen in guter Qualitat

Abb.7 | Beleuchtete Veloabstellplatze in guter Qualitat (Nr. 15)
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3.2.2 SollZustand

Beurteilung

Bei den Schulhausern wird mit einer geringen Zunahme des Veloverkehrs gerechnet. Die' iBoeillevelche die Moglichkeit haben

mit dem Velo zur Schule zu fahren (Einzugsgebiet, Altéeenbereits heute zu einem betrachtlichen Téds Velo fir den Schulweg
Sofern die Schulh&user nicht ausgebaut werden, ziehen diese keinen zuséatzlichen Veloverkehr an. Es darf mit einer Hemehetien

des Veloverkehrs von rund 2@ bis 2030 gerechnet werden. Die Platzverhéltnisse aufvddomabsellflichen welche bereits heute
liberlastet sindsollten ausgebautwerden Die Abstellanlagen, welche zum aktuellen Zeitpunkt keine Uberlastung vorweisen, werden
auch in Zukunft ausreichelcs wid darauf hingewiesen, dass die allfallige Realisierings Oberstufenzentrums ider Telli nicht Teil
dieser Beurteilung ist.

Auslastungsgrad Veloabstellplatze
Schulen*

100 % 1270 Velos

1140 Velos
1040 Velos

50 %

0%
2020 2030

m Auslastung unter 100 %

*Basis heute bestehende Veloabstellplatze

Empfehlung

Bei den Veloabstellplatzen, welche bereits heute eine Uberlastung aufweisen, s@ludidit4t gesteigert werdenDie Qualitéat der
Uberdachungund der Beleuchtungniisstezukiinftig deutlich verbessert werdemsbesondere bei Urund Neubauten von Schulh&u-
sern.
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3.3 Freizeiteinrichtungen

3.3.1 Ist-Zustand

Auslastung Freizeitanlagen Freizeitanlagen
80 %
100% 60 %
40 %
50% 20 %
I 1 i -
0% \>°q & &
® S ¥ S m m S m M S S S MmOS ¥ o SOS o S ’Zré\ é'\" :.ﬁ(o
BP ORI IO ITAINIHNORDIISAAD I & & L5
NN NANOOOHOHOHOOHOHOOIF I I I R P Q
m Auslastung = Anteil
unter 100 % tiber 100 % mGut ®Genlgend m Mangelhaft

25/N : arabische Zahl = Nummer Parkieranladienische Zahl = Grossenkateaorie der Parkieranlaae
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Quantitative Beurteilung

Die Parkierungsanlagebei Freizeieinrichtungenweiseneine sehr grosse Bandbreite gkuslastungn auf. Dies istzermutlichin vielen
Fallenauf dieTageszeitler Datenerhebung zuriickzufihremsbesondere bei den Freizeiteinrichtungen fiir Sportaktivitdsézu un-
terschiedlicherErhebungszeitpunktemit einer deutlich héheren Belegung zu rechnbaispielsweise bei Veranstaltungen oder abends
und am Wochenende

Qualitative Beurteilung

Die Uberdachung sowie die Beleuchtung werden bei der Mehrzahl ded@ta als mangelhaft eingestuft. Es ist jedoch zu beachten,
dass insbesondere bei der grossen Anzahl von Abstellplatzen bei Freibadern keine Uberdachung notwendig ist, da diaseaRigitze f
schliesslich bei gutem Wetter betzt werden. Die Parksystemeanden als genligenkis guteingestuft.

Fazitlst-Situation

Auch die Nachzéhlung zeigte, dags duantitative Bedarf anhandiner einzelnerzéhlungschwierigausgewiesen werdekann Um
detailliert zu beurteilen, welche Freizeitanlagen zu wenig \Addstellplatze haben, sind unterschiedliche Erhebungen zu Spitzenzeiten
abends, am Wochenende und bei Veranstaltungen notwer@iglitativ sind vor allem die Beleuchtung und Uberdachunggathatt.
Insbesondere bei Freizeitaktivitdtewelche auch am Abend ausgeiibt werden (z.B. Sporthalle, Sportplatatie Beleuchtung der Ve-
loabstellplatze empfehlenswert.

Abb.9| Fehlendes Parkiersystem beim JugendtreffWek Nr. 37)
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3.3.2 SollZustand

Beurteilung
Bei dermeistenFreizeiteinrichtungen ist mit einer Zunahrdes Veloverkehrgon 40% zu rechnerEinige Freizeiteinrichtungen werden

bereits heute oft mit dem Velo besucht, bei anderen ist ein Verlagerungspotenzial vorhdeteAiuslastungsgrad tber alle Freizeitan-
lagen bleibt auch mit dieser Zunahme unter 100%. Es gilt aber wie oben beschriebtarldid/ariabilitat zu beachten, zu Spitzenzeiten
wird das Bedurfnis nach Veloabstellplatzen bei einigen Freizeitanlagen also deutlich das heute verfligbare Angebot Ubersteigen

Auslastungsgrad Veloabstellplatze Freizeitanlagen

100% 653 Velos
530 Velos
50% 379 Velos
0%
2022 2030
m Auslastung unter 100 %
Empfehlung

Die Quantitat deieloabstellplatze bei den Freizeiteinrichtungshan vielen Orten grundsétzlich ausreichend. Es sollten aber fiir Spit-
zenzeiten Erweiterungsmaoglichkeiten gepriift werden, insbesondere auch temporar wahrend Veranstaltungen oder in der Sommersai-
son. Am siidchen Aareufer stehen bei der temporaren Schwanenbar Veloabstellplatze zur Verfligung. Die Qualitat kdnnte situativ ver-
bessert werden. Insbesondere die Uberdachung bei Freizeiteinrichtungen, welche nicht ausschliesslich bei gutem Wettendresucht
den, hab& Verbesserungspotenzial. Die Beleuchtung der Abstellplatze kénnte bei den Freizeiteinrichtungen, welche hauptsachlich am
Abend besucht werdergptimiert werden.
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3.4 Offentliche Einrichtungen

3.4.1 Ist-Zustand

Auslastung Offentliche
150 % Einrichtungen
100 %
100 % 80 %
60 %
40 %
50 % 20 %
mm N "
0% K\\){\q &(\o) 43’(0
45/ K 46/ 3 47/ 3 48/ 3 49/ K & & e@
F %e\e’ P
10 % m Auslastung u Anteil
Jahreszeitbereinigung unter 100 % Uber 100 % EGut EGenlgend ® Mangelhaft

45/ arabische Zahl = Nummer Parkieranlagenische Zahl = Gréssenkategorie der Parkieranlage

Quantitative Beurteilung

Bei den erhobeneiffentlichen Einrichtungehandelt es siclzu einem

grossen Teilm Spitéler, bei denen die Veloabstellplatze fir Besucher Beurteilung Jahreszeitbereinigung

und Mitarbeitende vorgesehesind Die Standortet5 (Hirslanden Kli-| pia &ffentlichen Einrichtungen sind sehr divergs eine un-
nik) sowie 49 (Kantonsspital) sind aktuell bereits zu rund%dgelegt. \tarschiedliche Auslastung zur Folge Haie Nachzahlunger
Bei den Platzen des Kantonspitals sind sechs verschieddoabétell- | opan hingegen gezeigt, dass im Sommer die Auslastur
platze kumuliert.Es ist zu beachten, dass mit dem Neubau des K allen Standorten etwas héher und damit weniger unte
tonsspitals die Velopaidrsituation angepasst wird. Das Pflegheim C gopiedlichst.

latti wurde vollstandigkeitshalber auch erfasst, es existieren dort jed:

keine Abstellplatzeda sich dor2020 eine Baustelle befnd (Nr. 46).
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Qualitative Beurteilung
Eine Uberdachung ist bei fast allen Veloabstellplatzen vorhanden. Die Beleuchtung ist jedoch bei den meisten Standorteaftnange
Das Parkiersystelmesteht mehrheitlich aus Vorderradhalterungen und wird als geniigend beurteilt.

Fazit IstSituation
Bei den sehr gut gelegenen Standorten ndbeEingéange ist die Auslastung bereits sehr hoch oder nicht mehr ausreichend. Die Qualitét
der Beleuchtung istu verbessern.

=

l S g W
Abb.11| Uberdacht Veloabstellplatze des Kantonspitals (Nr. 49)

g ‘*’r“

Abb.10| Ausgewiesene Platze fiir Spezialfahrzeuge (Nr. 49)
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3.4.2 SollZustand

Beurteilung

Bei den offentlichen Einrichtungen wietbenfallsmit einer Zunahme von rund 4% gerechnet. Dies hat insbesondere Auswirkungen auf
die Auslastunger Anlagender zwei Spitaler (Hirslanden Klinik und KantonssptEajnass dem Baugesuch des Neubaus vortolsspi-

tal sind zukinftig 665 Veloabstellplatze, davon 10 fiir Spezialfahrzeuge, geplant. Dies wird den erwarteten Bedarf 203G eleélssn
aktuellem Planungsstand sind beim Neubau der Hirslamdiaik insgesamt rund 250 Veloabstellplatze geplavelcheje zur Halfte fir
Mitarbeiter*innen sowie fur Patierinnen/Besuchetinnen vorgesehersind Dies kann den zukiinftigen Bedarf decken.

In der untenstehenden Grafik sind die geplanten Abstellplatze nicht bertcksichtigt.
Empfehlung

DenVeloabstellplatzen bei den beiden Spitéleall 0 Zukunft besondere Beachtung geschenkt werdida.projektierten Abstellplatze
sind fur den Bedarf im Jahr 2030 ausreichebig. bereits heute gute Qualitat soll beibehalten werden und situativ \sxbet werden.

Auslastungsgrad
Veloabstellplatze
Offentliche Einrichtungen*

150 %
690 Velos

545 Velos
490 Velos

100 %

50 %

0%
2020 2030

m Auslastung unter 100 % m Uberlastung

*Basis heute bestehende Veloabstellplatze
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3.5 Gastronomie, Hotels und Einkauf

351 Ist-Zustand

i ' - Y o

Auslastung Gastronomie,
Hotels, Einkauf
250 % 100 %
200 % 80 % I B B
150 % 60 %
40 %
100 % 20 % I I
50 % I I I I I 0% -
oo 1 - . &0 & e
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10 % m Auslastung = Antell
Jahreszeitbereinigung unter 100 % Uber 100 % mGut ®Genlgend ® Mangelhaft

45//17: arabische Zahl = Nummer Parkieranlage, romische Zahl = Gréssenkategorie der Parkieranlage
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BeurteilungJahreszeitbereinigung

Der Zuschlag von 1% ist fir Veloabstellplatze bei der Gastrononten Hotels unddem Einkauf grundsétzlich realistisdWie 2020
vermutet, war die Auslastung der Abstellplatze in der Innenstadt im Sommer teilweise deutlich nSgesamt zeigt sich jedoch e
ahnliches Bild, die bereits Uiberlasteten Standorte waren noch etwas starker besucht und nur zwei Staed®steeine Auslastung
von unter 50% auf. Auch hier sind abends, am Wochenende und bei Veranstaltungen, wie beizitafiagen, noch deutlich hé
here Auslastungen zu erwarten.

Quantitative Beurteilung

Die Veloabstellplatze fur die Gastrononfig; die Hotels undden Einkauf sind insbesondere im unmittelbaren Umfeld der Altstadt sowie
bei den grésseren Einkaufsmdglichkeiten zwischen Bahnhof und Altstadt bereits gut ausgelastet @). Bihe exakte quantitative
Beurteilung ist augrund fehlenderParkersystene teiweise nicht méglichEine Spezialsituatiastellendie Abstellanlagen (Behmenplatz
und Migros Bahnhof\r. 61 und 62 dar. Dies sind Veloabstellplatze fir Einkaufsméglichkeiten, werden aber auch durch Nudesnde
Bahnho§ Aaraubelegt

Qualitative Beuteilung
Die Qualitat der Veloabstellplatze isiehrheitlichmangelhaft oder nur geniigend. Es fehlt an Uberdachungen, Beleuanumgl ge-
eigneten Pariersystemen.

Fazitlst-Situation

Bei den Platzen, an welchen aktuell Velos abgestellt werden, handelt es sich teils um offiiellen geduldete Abstellplatz&iesind

zu einem grossen Teil Uberbelegt. Beobacigen zeigen, dass die Anzahl der Velos in der warmeren Jahreszeitzoagsimtund sich

die Anzahl abgestellter Velos verdreifa¢h.B. Nr. 53). Die Qualitét entspricht nicht Giberall den Empfehlungen, insbesondere bei der
UberdachungDa es sich jedochm (iberdurchschnittlich viele Kurzzétarkierendehandeltist eine Uberdachung nicht zwingend not-
wendig.Bei der Nr. 59 (Igelweid) sind 42 Abstellplatze vorgesetiesewerden im Jahr 2021 realisiert.

Abb.13]| Gut belegte Abstellpléatze, welche auch v
nutzt werden (Nr. 62)

on bahnhofsorientierten Prsonen g
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352 SollZustand

Beurteilung

Auch in den Bereichen Gastronomie, Hotels und Einkauf wird die Zundémvelofahrendermuf rund 40% geschatzt-ir dieEntwick-
lungsgebiete istorgesehendassdiese teilweise selbstversorgend simdie Einkaufsmdéglichkeiten und die Gastronomie verbleiben je-
doch vorwiegend im Zentrum. Die Standorte, welche bereits aktuell eine Auslastung von teilweise Uberal®feisenwerden in
Zukunft deutlich Uberlastet sein.

Empfehlung

Die Veloparkierung beim Zugang zur Altstaat Verbesserungspotenzial und wird im Kap&#.2eingehend behandelDie Kapazitat

bei den Eingangen zur Altstagitussausgebaut und die Qualitat situativ verbessert werden. Bei der Erstellung der Veloabstellplatze ist
auf eine gute Integration ins Stadtbild zu acht8tuativ muss aus gestalterischen Griinden vermuthcif eine Uberdachungerzichtet
werden.

Auslastungsgrad
Veloabstellplatze
Gastronomie, Hotel, Einkauf*

150 %
910 Velos

695 Velos

0
100 % 650 Velos

50 %

0%
2020 2030

m Auslastung unter 100 % ms Uberlastung

*Basis heute bestehende Veloabstellplatze
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3.6 Ubergreifender PerimeteAltstadt
3.6.1 Ist-Zustand

Die Altstadt ist ein Spezialfall und wurde unabhéngig von@ehbietslategorien der Erfassurigeurteilt. Esgibt nur weni@ spezifisch
eingerichteteAbstellplatze diese befinden sich an den Eingangen der Altstaffiziell ist das Abstellen des Velos tberall erlaubt, sofern
dadurchkeine anderen Verkehrsteilnehmende behémtiwerden.Die Veloabstellplatze an der Grenze Altstadt wurden im Kapitel
«Gastronomie, Hotels und Einkayfap.3.5) mit den Nr. 53 bis 60 erfasst und sind sehr gut belegt. Es ist zu beachten, dass die Auslastung
der Abstellplatze in der Altstadt sehr sensibel auf die Jahreszeit reagiert. An einigen ¢stotgpbekonfliktreiche Situationeninsbe-
sondere mit den Bussewelche in der Altstadt verkehremder mit Fussgang&innen.

Quantitative Beurteilung

Insgesamfunktioniert das Pairierregime geméss den Erfahrungen der Stadt Aarau gut. Da das \kelbssaufkommen in der Altstadt
sehr wetter und saisonabhéngig isgtommt esteilweise,insbesondere an den Eingangen zur AltstadtUberlastungen. Diese kénnen
an einzelnen Standorten zu Konfliktsituationen mit dem Fosw. Busverkehr flihreddauptsablichergeben sich diese Situationen im
Sommer, wenrsichdie Anzahl der Velos gegeniber der Anzahl im Heellsteiseverdreifach. Aufgrund der knappen Platzverhéltnisse
ist es bei Baugesuchemdemoftmals nicht mdglich, die nétigen privaten Veloabkikitze zu erstellenwasdazu fiihrerkann dass der
offentliche Raum genutzt wird, um Velos zu parkieren. Dies betrifft unter anderem die Gasse «Hafdet>abedavon auszugehen
dass dies auch die Hotspots zuséatzlich belastet.

Qualitative Beurteilng
In der Altstadigibt esnur wenige spezifisch eingerichtete Abstellplate|che beurteilt werden kénnen. Die qualitative Beurteilung der
erfassten Veloabstellplatzsefindet sich im Kapitel «Gastronomie, Hotels und Einkauf».

Fazitlst-Situation
Mehrheitlich funktioniert das aktuelle Parkregime guidist zweckmassig fidtie VelofahrendenDie Rirkiermdglichkeitin den Altstadt-
gassenunmittelbar bei den Geschéftaimd Gastronomiebetriebermachtdie Nutzung des Velos adiktiv.

Insbesondere bieden Zugangen zur Altstadt und vor den grossen Einkaufsmégliehkéidlich der Altstadt besteht Handlungsbedarf.
Es ist zu priifen, ob an der Grenze zur Altstadt attraktive Abstellpléatze zu realisieramsitieé bestehenden Abstellplatze zu entlasten.
Das Bediirfnis nach gedeckten Abstellplatzen ist gering, da es sich mehrheitlich um Abstellplatze handelt, welche nuir gemegz¥ e
werden.

Abb.14| BehinderunglesBusverkehs (Nr. 53)
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3.6.2 SollZustand

Beurteilung
Das aktuelle Parkregime in der Altstadt fuhrt vereinzelt zu Problemen, funktioniert jedoch im AllgemeinBredBéurteilung fur die
verschiedenemmeilgebieteder Altstadtist jedoch unterschiedlich.

In den Altstadtgassen ist der Parkierdruck relativ gering. In den meisten Féllen werden einzelne Velos flr kiire&tZeit den Ge-
schéaften abgestellt. Diese flhren reghrvereinzelt zu Behinderungen, insbesondere Bassverkehrs.

An den Zugéngen zur Altstadt ist der Bedarf an Parkiermdglichkeiten jedoch erhdht. Dieser Bedarf verursacht unterséhmauéohe.
Beim Graben sowie vor den grossen Detailhdndlern bei der Igelweid gibt es vermehrt Behinderungen gangetismen. Weiter
fehlen Umschlagplatze fiir den Hauslieferdienst in der Nahe der Eingange der grossen DetailAamdeltrainauf der Nordseite der
Altstadt, kbnnen parkierte Velos zu Beeintrachtigungen des Busverkehrs fihren.

Empfehlung
Generell ist die Parkiersituation fiir Velofahrende in der Altstadt attraktiv. An den kostenlosen Parkiermdglichkeitemgenaestzu-
halten.

In den Altstadtgasserist der Handlungsbedarf gering. Es wird empfohlen, in einem partizipativen Prozess mit den Anspruchsgruppen
Lésungen fur die Parkierprobleme analytisch und konstruktiv anzug&hsollgemeinsam nachdsungen gesucht werden, zum Bei§pie

kann durch einfache Velostander vor den Geschéaften die Ordnung verbessert werden. Um die Velofahrenden auf die Parkiermdglich
ten direkt vor den Geschéften aufmerksam zu machen, sind Synergien mit \Wi€dmelenfangern» denkbar. Weiter ist zu prufene

dem Parkierbedirfnis der Anwohrfénnen gerecht werden kann. Mégliche Ansétze bieten beispielsweise kleine Qusetastationen.

Bei den «Hotspots» an dedugangereur Altstadtist die Parkiersituation fur die Velofahrenden deutlich zu verbessern. Zusammen mit

L =

den Anspruchsgruppen (Busbetriebe, angrenzenden Gewerbe, stadtische Fachstellen, Bikesharinganbieter etc.) sind Zoreezu defi

in welchen die Vieparkierung erwiinscht ist. Diese sind bevorzugt mit einer Bodenmarkierung zu kennzeichnen und mit einem geeigne-
ten Parksystem zu ergénzen. gufnddes geplanten Bikesharings ist mit weiteren «Hotspots» zu rechnen. Das Thema Bikesharing wird
im Kapiteld.3weiter erlautert.

Zusammen mit den beteiligten Detailhdndlern ist eine Kurzzeitparkzone fiir den Hauslieferdienst «Voila» zu schaffend Deder sin
Nahe der Eingénge vorzuseh&ulcheParkzonen sollen gleichzeitig fur Kéimthen mit Spezialfahrzeugen (CaBikes, Veloanhanger,

etc.) genutzt werden kénnen.
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Maogliche Beispieldir die Verbesserung der Parkiersituation in der Altstadt

£ e 4 o < N 2 5 SR :
Abb.18| Sichere Veloabstellplatze in Veloboxen (1030ftleAdre-de-vie-environne- Abb.19| Kundenfanger mit integrierter Veloparkierungilian-
ment/mobilite-stationnement/avelo/stationnementvelo) rt.de)

Abb.20| Umnutzung einer Autogarage in eine Quartiéelostation (gracq.org/actualites
du-velo/du-garageprive-inoccupeau-parkingvelo-collectif)
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3.7 0©V-Haltestellen

3.7.1  SoltZustand

Beurteilung

Aktuell gibt es auf dem Stadtgebiet Aarau, mit Ausnahme des Bahnhofs Aarau und der WSB Haltestelle Binzenhof, keinkplégleabste
bei Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs. Durch die zukunftige Entwicklung im Veloverkehr wird das Bedurfnis nasteM#édabn
auch bei einigen 6¥altestellen ausserhalb des Zentrums steigen.

Empfehlung

Ausserhéb des Zentrums gibt es Regionen mit einer geringeiEid¢hliessung (8@ uteklasse D oder schlechter), bei welchen das Velo
fur die Fahrt zur Bushaltesteli#ne attraktive Méglichkeit bieten kann. Insbesondere ist hier der Stadtteil Rohr zu erwahnen. Dieser ist
mit der Buslinie 2 in einem #9inuten-Takt erschlossen. Es gibt jeddsohngebiete, wie z.Rlie Quartiere Ausserfeldund Siebenmat-

ten, welchetrotz hoher Bevolkerungsdichte eine lange Distanz zu den Bushaltestellen aufwiisgnim TelliQuartier gibt es lange
Wege zu den Bushaltestellen. Durch die attraktiven Fusswegverbindungen im Quartier Telistlordd der VeloverkeHitir den Weg

zur Bushbestelle abereine untergeordnete Rolle spielen und somit werden bei der HaltesBal&erstrassekeine Veloabstellplatze
realisiert.

Es wirdempfohlen, an Bushaltestellen mit grossen Einzugsgebieten ausserhalb des Zentrums, Veloabstellplatze zu erstellbai-Fir die
den QuartiereAusserfeld und Siebenmattdretrifft dies die HaltestellemRigistrasseQuellhdlzliund Salanatt. Es werden rund finf bis
zehn Abstellpléatze pro Haltestelle empfohlen. Diese sind zwingend zu Uberdachen und gut zu beleuchten. Weiter kannezslbai-Bus
testellen attraktiv sein, das Velo parkieren zu kdnnen. In der Stadt Aarau ist einzig dietéstdi@lUnterdorf auf Stadtgebiet. Das
Einzugsgebiet dieser ist jedoch beschrankt und die Distanzen zu den Wohnquartieren kurz.

ll Klasse A sehr gute Erschliessung
Klasse B: gute Erschliessung
Klasse C: mittelmassige Erschliessung fas
| Klasse D: geringe Erschliessung \

74
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—

Abb.21| Mégliche Veloparkierung an éMaltestellen, hier am Beispiel SuBchweizerhof
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3.8 Private Veloabstellplatze, insbesondétstwicklungsgebiete

Private Veloabstellplatze sind grundséatzlich nicht Bestandteil des Masterplans. Generell geltern dielBéutzungsordnung (BNO) und
die VSS9Normen. Fir die konkrete Umsetzung steht das HandMethparkierungles Bundesamtes fiir Strass@&STRA) zur Verfligung.

In der BNO ist festgeschrieben, dass Mehrfamilienhauser unter anderem geniigend grosse, gut zugangliche und abschliésisbare Abs
raume fur Velos bereitstellen missen. Weiter werden Eigentéineen von Parkieranlagen mit mehr al3 Barkfeldern fiir Motorfahr-

zeuge bei Inbetriebnahme, Nutzungserweiterungen und Umnutzung zu einem Mobilitdtskonzept und dessen dauernden Umsetzung ver-
pflichtet.

Beurteilung Entwicklungsgebiete

In den n&chsten Jahren werden in der Stadt Aarau nachfolg&ediéete fir zusatzliche Einwohri@nen entwickelt:
- Kasernenareal

- Torfeld Nord/Rohrerstrasse Ost

- Hangartner Areal

- Erlinsbacherstrasse (Enivfaeal)

- Telli Ost

- Stadtteil Rohr / Hinterfeld

In diesen Gebieten kann durch eine gute Vorarbeit der Stadtigihe Einwohnerdichte generiert werden. Bei einigen dieser Entwick-
lungsgebiete werden autoarme Wohuand Arbeitskonzepte von Bedeutung sein. Deshalb wird der Bedarf an Veloabstellanlagen in die-
sen Gebieten héher sein als in konventionellen Siedlungen.

Enpfehlung

Bei Bauprojekten sind die Artikel 54 und 67 der BNO (Anhang) weiterhin konsequent zu beachten und anzuwenden. Bei Bedjekten,
welchen autoarme undfreie Nutzungenangestrebt wird, muss von dieser Norm nach oben abgewichen werden. Erfahrurigsgem
muss bei autofreien Siedlungen mit der rund doppelten Anzahl an Veloabstellplatzen gerechnet werden. Als Grundlagenfietie ge
Festlegung der Anzahl Veloabstellplatze im Gestaltungsplan mit Sonderbauvorschriften dient ein Mobilitdtskonzept.
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4  Spezialbedurfnisse Veloparkierung und Bewirtschaftung

4.1 EBike Ladestationen

Beurteilung

Gemass Auskunft vaaarauinfo (Tourismusbiro fir Aarau und die Regiemistiertein zunehmendsBediirfnis nach BikeLademdg-
lichkeiten in der Altstadt. Aarau ist ndrei nationalen Velorouten (Nor8id, Aare, Mittelland) ein Knotenpunkt des Veloldetzes

von SchweizMohilPersonen auf Velotouren macheanf Ihrer Durchreiséfters spontan in der Altstadt Aarau Hdltas Bedurfnisach
Ladestationerbesteht in erstetLinie direkt in der Altstadsowieauch bei spezifischen Einrichtungen mit regionalem Einzugsgebiet wie
z.B.dem Naturama,dem Stadtmuseumgdem Kunsthausder KEBA oder deiollingRock.Diese touristische Zielgruppe legt meist lan-
gere Strecken zurtick uéinn den Stromverbrauch fur ihre bevorstehenden Fahrstrecken nicht genau abschitz&egensatbei-
spielsweiseu Pendlerinnen.

Empfehlung

Es wird empfohlen, aausgewdhlterzentralen Standorten in der AltstadtBikeLadestationen zur Verfigung stellen. Bei weiteren
spezifischen Einrichtungen ist der Bedarf nad@ikeLadestationen abzuklaren. Da die Ladesysteme d&ik&s nicht standardisiert sind,
ist es schwierig, eine geeignete Lésung fir alkikes anzubieterDie Entwicklung in dieseme@iet ist schnell und bei einer konkreten
Umsetzung ist das Angebot des Marktes erneut zu priifen. AldinelfolgendeMdéglichkeiten denkbar:

DasInfozentrum oder weitere betreut&tellen (z.B. Restaurantsyelche geeignete Offnungszeitemfweisen, kénnten einduflade-
moglichkeitanbieten.Dies Angebote kdnnemit Schliessfachern erganzt werdevelche mit Steckdosen ausgerustet sind. So kann die
Ladung mit dem eigenen Ladegerat auch ausserhalb der Offnungszeiten gewéhrleistet werdizs Wadlegeraowie derAkkukénnen
diebstahlsicheaufbewahrtwerden.

Eine weitee Mdglichkeit isteine Lésungwelche aktuellon BikeEnergyangeboten wirdDieseerlaubtes, mit einem spezifischen Kabel
unterschiedliche Marken von-Bikes aufzuladerEs ist jedoch notwendig, dass die Velofahrenden die spezifischen Kabel an einem Ort
auslehen kénnen. Das Mitbringetteseigenen Ladegerésist bei dieser Losung nicht nétig.

Das Angebot an Lademdéglichkeitsriisste gut kommuniziert werden

Abb.23| Beispiel einer Lademdglichkeit in einem Schliessfac
(fahrradxxl.de

MASTERPLAN VELOPARKIERUNG 34



4.2  Spezialfahrzeuge

Spezialfahrzeuge wie CarBikes und Velos mit Anhéngern sind bereits heute ein Bestandteil des Aarauer Stadtbilds. Voraussichtlich
wird deren Zahl in Zukunft zunehmen. Aus diesem Grund wird auch der Parkplatzbedarf fir diese Spezialfahrzeuge an edeutung
nen. Insbesondere bei den folgenden Gebietskategorien sind zukinftig vermehrtBikegolatze vorzusehen:

- Bahnhof

- Einkauf

- Freizeit {nsbesondere dienigenOrte, die durch Familien besucht werden)

Die Platze fur Spezialfahrzeuge sind entsprechend zu kennzeichnen, es ist kein Parksystem vorzusehemdDiegtahrt zu diesen
Platzen soll einfach und direkt gestaltet werden. Insbesondere bei den grossen Detailhandlern kbnnen Synergien zwiSgeziatien
fahrzeugen und den Umschlageplatzen des Hauslieferdienstes genutzt werden.

Gemass Handbuch Veloparkierwailen rund 3% (Bahnhof) bis 1% (Einkauf/Freizeit) deyorhandenen Veloparkplatze fir Spezialfahr-
zeuge bereitgestellt werden. Diese sollen fur Spezialfahrzeuge markiert werden. Weiter wird es méglich sein, mit solelplétxbsat
auch auf zukiinftige Entwicklungen von Fahrzeugen (fahrzeugéhnliche Geréegeeren.

M N7 ) 2

Abb.25| CargoBike Markierungwin.de)
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4.3 Bikesharing

In Aarau wird im Rahmen des Programm&ONAMO Gemeindeq Modelle nachhaltige Mobilitéat in Gemeinderdes Bundesamtes
fur Energie in den nachsten Jahréas Projekt «Aarau, die Sharing Modellstadt» durchgefiihrt. Dabei werden verschitslesreng
Projekte" auslendrei Handlungsfelder«Ver und Entsorgung», «Freizeit» und «Arbeitalisiert.Im Rahmen diesellasterplareswird
nur das Thema Bikesharibghandelt.

In diesem Kontext ist in den nachsten Jahren ein Pilotbetrieb fiir ein stationsgebundenes Bikesharingangebog@plartden die
Standorte der Stationen definiert. Fur den Erfolg dieses Systems sind attraktive Standorte zwingend. Dennoch ist zu tesslaten,
kritischen Punkten, insbesondere in der Altstadt, geniigend Abstellplatze fur private Velos zur Verfigung gestelltéhael@nennun-

Abb.26 | Mdgliche Kombination von Veloabstellplatzen mit Bikesharing
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4.4  Betriebder Veloparkierung

Im Betrieb von Veloabstellplatzen wird zwischen Ordnungsdienst und Bewirtschaftung unterschieden. Nachfolgende Ubetrsiieht zeig
Unterschiede zwischen diesen zwei Ansétzen:

Ordnungsdienst Bewirtschaftung

Stellt falsch parkierte Velos in offizielle Veloparkieranlagen @ Parkzeitbeschrankung

Verbessert die Ordnung der parkierten Velos Parkgebiihr auf 6ffentlichen Flachen undvielostationen
Sammelt Uber eine lange Zeit unbenutzte parkierte Velos ein| Gebiihren zum Auslésen der eingesammelten Velos

Bendtigt keine spezielle rechtliche Regelung Bendtigt zusatzliche rechtliche Grundlagen

Analyse
DerDruck auf die Veloparkierunigt in der Stadt Aarau unterschiedlich hoch. Insbesondere im Umfeld des Bahnhofes sowie an den in
Kapitel3.6 beschriebenen «Hotspots» in der Altstdadtmmt es teilveisezueiner Uberlastung der Kapazitit. Besitzerlose und verwaiste

Velos beanspruchen die raren Abstellplatze zusatzlich. Der Fokus des Ordnungsdienstes sowie der Bewirtschaftung sdiéséch auf
zwei Bereiche beschranken.

Ordnungsdienst

Ein Ordnungdienst wird weitraumiger eingesetzt als eine Bewirtschaftung. Der Ordnungsdienst soll wie bisher im Gebiet um den Bahn-
hof als auch zuséatzlich bei den Eingangsbereichen der AlastexlEinsatz kommen. Hier geht es in erster Linie um die Minimierung von
Beeintrachtigungen anderer Verkehrsmittel, anderseits aber auch um die Verbesserung des Stadtbildes. An stark frequertéerten Or
ist dies mindestens woéchentlich sinnvoll. Auch sollen unbenutzte Velos mehrmals jahrlich markiert und eingesammelt werden.
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Bewirtschaftung
Die Bewirtschaftung der Veloabstellplatze ist vor allem an Orten angebracht, an welchen hoher Parkierdruck besteht. denfolgen
Standorten dirfen aktuell die Velos wahrend maximal 45 Tagen parkiert werden:

Bleichermattstrasse, Velostatiddahnhof Sid

Bahnhof, Velostation Bahnhof
Bachstrasse/Behmenplatz

Hintere Bahnhddtrasse, Behmen Il, Zugang PerSBB
Hintere Bahnhofstrasse, beim Bahnhof WSB
Graben/Altstadt, Bereich Begegnungszone
Guterstrasse (nach Realisierung Erweiterungsbau SBB)

In @hnlichen Gebieten in vergleichbaren Schweizer Stadten liegt diese Zeitdauer eher tiefer oder ist abgestuft. Die Optisridang
wirtschaftung kann die Investitionen in die Infrastruktur fir die Veloparkierung reduzieren.

Fir die Optimierung der Bewsthaftung ist die Erstellung eines Bewirtschaftungskonzeptes nétig. Dieses ist fir das Bahnhofsgebiet
sowie unter Umstanden fur die Altstadt empfohlen. Folgende Punkte sind dabei zu beachten:

Prifung der Notwendigkeit eines Konzeptes im AltstadtperimeteeiuEinbezug der Anspruchsgruppen.

Genaue Erhebung der aktuellen Parkregime an den jeweiligen Veloabstellplatzen in den betroffenen Perimetern.

Detaillierte Zahlung der Velos bei guter Witterung in den Sommermonaten, speziell im Juni oder Sehtdatimerist zwin-

gend die jeweilige Parkdauer der einzelnen Velos zu erfassen.

Empfehlungen der zeitlichen Parkierdauer im betroffenen Perimeter; eine Abstufung der maximalen Parkierdauer im Zusam-
menhang mit der Fussdistanz zu den Zielen der Velofahrenddangbar.

Prufung der Aufgaben des Ordnungsdienstes und Anpassung auf das neue Parkregime (z.B. haufigere Kontrolle).

8 Das Handbuch Veloparkierung empfiehlt bei den 6V Haltestellen eine Zahlung der Velos bei schénem Wetter im Juni oder.Septembe
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) Umsetzungsprogramm

Eine quantitativ und qualitativ hochwertige Veloparkierung ist notwendig, um die Stadt Aarau, wie im VelokonZepo2fgksehen als
Velostadt zu etablieren. Im vorliegenden Masterplan wurden fir die verschiedenen GebietskatdgmtrenKapiteB) von Veloabstell-
platzen Empfehlungen abgeleitet. Fir die Umsetzung dieser Empfehlungen sind verschiedene Stellen in der Stadt AarauZawstandig
besseren Ubersicht wurden die Aufgaben psi@it und den zustandigen Stellen der Stadt Aarau sowie der Trinamo AG als Betreiberin
der Velostation und des Veldrdnungsdienstes am Bahnhof zugeordnet. Die zustandigen Stellen sind: Werkhof, Stadtentwicklung, Tief-
bau, Stadtpolizei Verkehr und die Tnna AG.

Kategorie, Thema

Bahnhofsumfeld

Bahnhofsumfeld

Bahnhofsumfeld

Bahnhofsumfeld

Schulen/Offentliche Ein-

richtungen

OV-Haltestellen

Freizeiteinrichtungen

und andere

Altstadt (Gassen)

Altstadt (Zugéange)

Entwicklungsgebiete

EBike

Bikesharing

Betrieb

Aufgaben aufgrundler Empfehlungen

Uberpriifung der Kapazitaten der bestehe
den Infrastruktur am Bahnhof und bei Be-
darf bauliche Verdichtung

Evaluation neuer Standorte (z.B. Hachler-
halle)

Erhdhung der Auslastung der kostenpflich
ten Velostation durch spezifische Kommu
nikation

Regelmaéssige Bluingen in der Velostation
durchfuhren

Vorgaben bei Sanierungen und Umbauter

Uberpriifung auf Realisierbarkeit von VAF
an empfohlenen Bushaltestellen

Nachzé&hlungen fur die differenziertere Er-
fassung des Istustandes

Gemeinsame Massnahmenentwicklung fU
die Veloparkiersituation in den Altstadtgas
sen

Festlegung der Standorte der Veloabstell-
platze

Mobilitatskonzepte erarbeiten und Vorga-
ben fir Entwicklungsgebiete erlassen und
Uberprifen

Definition des Systems und der Standorte
fur EBikeLadestationen

Festlegung der Standorte fur Bikesharing

Uberpriifung Bewirtschaftungnd Vollzug
in den Gebietskategorien Bahnhofsumfelc
und Altstadt
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Tiefbau

Stadtentwicklung

Stadtentwicklung

Trinamo AG

Stadtentwicklung

Tiefbau

Stadtentwicklung

Stadtentwicklung

Stadtentwicklung

Stadtentwicklung

Stadtentwicklung

Stadtentwicklung

Stadtentwicklung

Mitarbeit

Stadtentwicklung

Trinamo AG

Tiefbau

Stadtentwicklung

Tiefbau, Polizei

Tiefbau, Polizei

Tiefbau

Polizei, Werkhof

Dring-
lichkeit

Hoch

Mittel

Hoch

Hoch

Mittel

Tief

Hoch

Hoch

Hoch

Hoch

Mittel

Hoch

Hoch
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6  Anhang

6.1 Vorgehen

Projektstart
Kickoff-Besprechung
Instruktion GIS Tool e Organisation
e Auftragsverstandnis
e Zeitplan
Y
e GIS Schwachstellenerfassung/ l
Fotodokumentation durch
) ;ng:iij:.;i?amu Analyse Ist-Zustand der
Verkehrsplanung Stadt Aarau Veloparkiecung
e Verifikation GIS Daten
. Beurteilung bestehender Anlagen
(qualitativ und quantitativ)

Verifikation GIS-Daten |

o Rechtliche Grundlagen fir

o Bediirfnisse fiir E-Bike-

Rechtliche Grundlagen fiir

private Parkieranlagen o Ziel- und Quellorte (ev. Ladestationen private Parkieranlagen

o VSS Normen GIS aus Velokonzept) (Tourismus) ¢ V5SS Normen

o Empfehlungen Handbuch ¢ Hochrechnungen ¢ Grundlagen zum o Empfehlungen Handbuch
«Veloparkierung» Velostation Parkierungsregime in «Vgoparknglung»

o Berechnungstool bfm der Altstadt

Uberpriifung relevante Gebiete, z.B.
o Bahnhofsumfeld
o OV-Haltestelle
o Einkaufs-, Freizeitanlagen und 6ff. Einrichtungen
o Altstadt
o Entwicklungsgebiete
Bemd'"1:?9:7;;%2;“&23;::1:1’:&:;‘)5 auf die Standards fiir zukiinftige Parkieranlagen aufzeigen (qualitativ)
Mengengeriist o Bedrfnisse fir Spezialfahrzeuge
o Magliche Standorte fiir E-Bike Ladestationen
o Aufzeigen von Beispielen aus anderen Stadten
o Kritische Beurteilung des Parkierregimes in der Altstadt
o Prifung der Regelungen fiir private Parkieranlagen
Entwurf Empfehlungen
o Vergleich Ist-Zustand
o Umgang mit Defizit
o Kriterien fir die Priorisierung
Empfehlungen fiir Stadtrat und
Stadtverwaltung
e Massnahmen
o Umsetzungsprogramm
Masterplan
Legende
Bearbeitung - Externe Inputs zur 7 Inputs der Entscheid Endprodukte gemss
und Resultate Bearbeitung Stadt Aarau Stadt Aarau Projektauftrag

Abb.27| Grafische Darstellung des Projektablaufes
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6.2 Auszug aus Baund Nutzungsordnung (BN@gr Stadt Aarau

6.3 Liste Veloabstellplatze der i8nalyse

1 Bahnhof Aarau Behmenpasserelle 80 n
2 Bahnhof Aarau Bahnhof SBB Perron 1 45 n
3 Bahnhof Aarau Hintere Bahnhofstrasse 90 n
4 Bahnhof Aarau Bahnhof AKB 100 n
5 Bahnhof Aarau Velohaus Nord 220 n
6 Bahnhof Aarau Bahnhofsplatz Sorell Hotel 130 n
7 Bahnhof Aarau Hauptpost 55 n
8 Bahnhof Aarau Feerstrasse 45 n
9 Bahnhof Aarau Ring am Bahnhof 15 N
10* Velohaus Sud 870

* Bahnhof Aarau n
11 Bahnhof Aarau Velostation BahnheNord 275 n
12 Bahnhof Aarau Velostation BahnheSiid 280 n
13 | Schule Aareschulhaus 5 N
14 Schule Schachenschulhaus 285 n
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15 Schule Schanz 210 n
16 Schule Zelglischulhaus 75 n
17 Schule Gonhardschulhaus 20 n
18 Schule Herzogstrasse 40 A
19 Schule Kanti Feerstrasse 195 n
20*

* Schule Kantonsschule Ost 190 N
21 Schule bsa Telli 70 n
22 Schule Tellischulhaus 20 f
23 Schule Grafische Fachschule Telli 15 N
24 Schule SchulhausRohr 150 n
25 | Freizeitanlagen Pferderennbahn Schachen 15 N
26 Freizeitanlagen Garderobengebaude Schachen 35 n
27 Freizeitanlagen Schwimmbad Schachen 120 n
28 Freizeitanlagen Maienzugplatz 30 i
29 Freizeitanlagen Flosserstrasse 5 N
30 Freizeitanlagen Schlossplatz 15 N
31 Freizeitanlagen Kasenenparking 35 i
32 | Freizeitanlagen Graben Nord 10 N
33 Freizeitanlagen Stadtbibliothek 5 N
34 Freizeitanlagen Kunsthaus 25 f
35 Freizeitanlagen Naturama 30 f
36 Freizeitanlagen Kreuzplatz 25 f
37 | Freizeitanlagen Lindenhof 5 N
38 Freizeitanlagen CargeCenter 50 n
39 Freizeitanlagen Sportanlagen Telli 120 n
40 Freizeitanlagen KiFF 10 N
41 Freizeitanlagen Minigolfanlage Telli 25 n
42 Freizeitanlagen Neumattstrassse Hangaar 60 n
43 Freizeitanlagen RollingRock, Neumattstrasse 5 N
44 Freizeitanlagen Sportanlagen Rohr 35 n
45 n
* Offentliche Einrichtungen HirslanderKlinik im Schachen 110

46 Offentliche Einrichtungen Golatti 5 N
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47 | Offentliche Einrichtungen Gonhardgiter 10 N
48 | Offentliche Einrichtungen Herosé 15 N
49+

* Offentliche Einrichtungen KSA 410 n
50 Gastronomie, Hotels, Einkauf | Mehrzweckhalle Schachen 5 N
51 Gastronomie, Hotels, Einkauf | Riviera 5 N
52 Gastronomie, Hotels, Einkauf | Hotel Kettenbriicke 15 N
53 Gastronomie, Hotels, Einkauf | Zollrain 40 f
54 Gastronomie, Hotels, Einkauf | Mihlegéassli 10 N
55 Gastronomie, Hotels, Einkauf | LaurenzenvorstadGraben 10 N
56 Gastronomie, Hotels, Einkauf | Interdiscount 5 N
57 Gastronomie, Hotels, Einkauf | Zwischen defforen 5 N
58*

* Gastronomie, Hotels, Einkauf | Graben 35/37 30 n
59* n
* Gastronomie, Hotels, Einkauf | Igelweid 105

60 Gastronomie, Hotels, Einkauf | Hintere Vorstadt 25 n
61 Gastronomie, Hotels, Einkauf | Obere Vorstadt 125 n
62 Gastronomie, Hotels, Einkauf | BahnhofplatzOst 90 n
63 Gastronomie, Hotels, Einkauf | GaisCenter 25 n
64 Gastronomie, Hotels, Einkauf | AeschbacHPassage 65 n
65*

* Gastronomie, Hotels, Einkauf | Einkaufszentrum Telli 50 n
66 Gastronomie, Hotels, Einkauf | Lidl Neumattstrasse 60 n
67 Gastronomie, Hotels, Einkauf | Hauptstrasse AaraRohr 10 N
68 Gastronomie, Hotels, Einkauf | Coop AaratRohr 15 N

*Auf 5er Schritte gerundet, ** Mehreféeloabstellplatze an einem Standort
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6.4 Ist-Zustand Ubersichtsplarer erfassten Standorte
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