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1 Rechtliche Grundlagen

Geméss Anforderungskatalog des Baudepartementes des Kantons Aargau , Abteilung Umweltschutz,
wurden folgende Rechtsgrundlagen und Stellungnahmen in diesem UVB beriicksichtigt:

[1] Verordnung lber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPV), 19. Oktober 1988

[2] Bundesgesetz liber die Raumplanung (RPG), 22. Juni 1979

[3] Bundesgesetz {iber den Umweltschutz (USG), 7. Oktober 1983

[4] Larmschutz-Verordnung (LSV), 15. Dezember 1986

[5] Schriftenreihe Umwelt Nr. 15 "Strassenidrmmodell fiir {iberbaute Gebiete" April 1991 (BUWAL)

[6] Berechnungsmodell fiir Strassenldrm von R. Hofmann

{71 Luftreinhalte-Verordnung (LRV), 16. Dezember 1985, Stand 1. Januar 1992

[8] Verordnung liber umweltgefdhrdende Stoffe (StoV), 9. Juni 1986

[9] Verordnung liber den Verkehr mit Sonderabféllen (VVS), 12. November 1986

[10] Bundesgesetz iiber den Schutz der Gewésser gegen Verunreinigung (Gewasserschutzgesetz),
8. Okiober 1971

[11] Aligemeine Gewdsserschutzverordnung, 19. Juni 1972

{12] Verordnung {iber den Schutz der Gewdsser vor wassergefdhrdenden Flissigekeiten (VWF),
28. September 1981

[13] Verordnung (iber die Anlagen fiir das Lagern und Umschlagen wassergefdhrdender Fliissigkei-
ten, 21. Juni 1990

[14] Bundesgesetz iiber den Natur- und Heimatschutz, 1. Juli 1966

[15] Verordnung liber den Schutz vor St6rféllen (SFV), 27. Februar 1991

[16] Luftreinhalte-Verordnung: Massnahmen beim Verkehr, Mai 1980 (BUWAL)

[17] Handbuch Umweltvertraglichkeitsprifung UVP, September 1990 (BUWAL)

[18] Schadstoffemissionen des privaten Strassenverkehrs 1950 - 2000, November 1986
(BUWAL) Nr. 55

[19] Vom Menschen verursachte Schadstoff-Emissionen in der Schweiz 1950 - 2010, Dezember 1887
(BUWAL) Nr. 76

[20] Dekret liber den Vollzug des Umweltschutzrechtes (Umweltschutzdekret), 13. Mdrz 1990

{21] Einflhrungsgesetz zum Eidgendssischen Gewdsserschutzgesetz, 18. Januar 1977

[22] Verordnung {iber die Feuerpolizei (Brandverhitungsdienst), 18. November 1955

[23] Brandschutzgesetz (Gesetz liber den vorbeugenden Brandschutz), 21. Februar 1989

[24] Brandschuizverordnung, 7. Januar 1991

[25] Wegleitung flir Feuerpolizeivorschriften: Parkh&user und Einstellrdume, 1988 (VKF)

[26] Grundwasserkarten des Kantons Aargau, Baudepartement, Abteilung Gewéasserschutz, 1982

[27] Ubersicht iiber die Emissionsquellen von Luftschadstoffen (Emissionskataster), Mérz 1990

[28] Umweltbericht 1 der Stadt Aarau, Juni 1990

[29] Umweltbericht 2 der Stadt Aarau, Oktober 1993

[30] Immissions- und Emissionsprognosen fiir die Stadt Aarau, Suiselectra ingenieurunternehmung
AG, Basel, Januar 1989

[31] Zonenplan und Bauordnung der Stadt Aarau
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2 Grundlagenberichte zum Projekt

[A] Generelles Projekt "Ostumfahrung Aarau”
28. Februar 1989

[B] Strassenidrmbelastungskataster des Kantons Aargau, Gemeinde Aarau
April 1992

[C] Parkraumkonzept der Stadt Aarau
10. August 1992 (nicht verbindlich)
(Gemiss [29] stelit das Parkraumkonzept nach wie vor die Grundlage der stadtratlichen
Parkraumpolitik dar, obwohl es vom Einwohnerrat nicht genehmigt wurde)

[D] Groblarmbeurteilung Bahnhof A.ara‘u
28. Februar 1993 (Planteam GHS AG, Sempach)

[E] Verkehrsaufkommen
Verkehrsplanung Bahnhof Aarau (Nord)
20. Oktober 1993 (WEWO AG, Aarau)

[F] Offentlicher Strassenraum (Erschliessung)
Gestaltungsplan Bahnhof Nord, Aarau
20. Oktober 1993 (SNZ, Ziirich)

[G] Gestaltungsplan Bahnhof Nord, Aarau, Stand Vorprtifung
1. Juni 1994 (Theo Hotz AG, Zirich und WEWO AG, Aarau)
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3 Einleitung

3.1 Heutige Situation

Der Eisenbahn-Knotenpunkt Aarau erhélt durch den Ausbau der SBB im Rahmen der Bahn 2000 eine
grossere Bedeutung als bisher. Das ganze Aarauer Bahnhofgebiet erfdhrt bis zur Jahrtausendwende
umfangreiche bauliche Erneuerungen.

Zur Erreichung der beziglich Personenbahnhof gesteckten Ziele wurde 1991 im Bereich des nérdli-
chen Bahnhofareals ein Projektwettbewerb und 1992 eine Uberarbeitung der beiden erstplazierten
Projekte durchgeflihrt, woraus das dem Gestaltungsplan, Stand Vorpriifung vom 1. Juni 1894 [G]
zugrundegelegte Projekt des Architekten Theo Hotz, Ziirich, als Sieger hervorging. Detailliete Anga-
ben kdnnen auch dem Begleitbericht zum Gestaltungsplan entnommen werden.

Der Standort des Projektes Bahnhof Nord ist im Anhang 1 dargesteiit.

3.2 Planungs- und Auflageverfahren

Da sich das nordliche Bahnhofgebiet zurzeit grosstenteils noch im Nichtbaugebiet befindet und im
Rahmen des Neubaus Personenbahnhof neben Bahnnutzungen auch Bahnnebenbetriebe und Dritt-
nutzungen vorgesehen sind, muss das Geldnde eingezont werden. Es wird eine neue Zone "Bahnhof"
geschaffen. Die Realisierung des Projekies Bahnhof Nord wird liber einen Gestaltungsplan sicherge-
stelit.

Gemdss neuem kantonalem Baugesetz, welches seit 1. April 1994 in Kraft ist, wird die Zonenplanin-
derung nicht mehr mit dem Gestaliungsplan-Verfahren gekoppelt. Die beiden Verfahren
"Zonenplandnderung" (aligemeine Nutzungsplanung) und “"Gestaltungsplan" (Sondernutzungs-
planung) weisen nach neuem Baugesetz verschiedene Verfahrensabldufe auf. Der Unterschied zwi-
schen allgemeiner Nutzungsplanung und Sondernutzungsplanung besteht hauptséchlich darin, dass
die Sondernutzungen durch Stadtrat und Regierungsrat beschlossen werden, wogegen die allgemeine
Nutzungsplanung zusétzlich durch den Einwohnerrat und den Grossen Rat genehmigt werden muss.

Die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) muss im Rahmen der Sondernutzungsplanung durchgefiihrt
werden. Der vorliegende Umweltvertréglichkeitsbericht (UVB) wird nach der Verabschiedung durch
den Stadtrat gleichzeitig mit der Vorpriifung von Gestaltungsplan mit Sondernutzungsvorschriften der
Abteilung Raumplanung, zuhanden der Abteilung Umweltschutz, zur vorlaufigen Beurteilung einge-
reicht.

Nach der kantonalen Vorpriifung des Gestaltungsplanes wird dieser zusammen mit der Zonenplanin-
derung Offentlich aufgelegt. Gleichzeitig werden der Umweltvertriglichkeitsbericht (UVB)
"Parkierungsanlagen Bahnhofgebiet Nord" und die vorldufige Beurteilung des UVB aufgelegt. Auch
die anschliessenden Einsprache-, Genehmigungs- und Beschwerdeverfahren werden flir Gestal-
tungsplan und UVB parallel behandelt.

Mit der Rechtsgiiltigkeit des Gestaltungsplanes "Bahnhof Nord" ist damit auch die Umweltvertraglich-
keitspriifung fiir die Erweiterung der Parkierungsanlagen abgeschlossen.

Die weitere Projektierung, welche anschliessend aufgenommen werden kann, hat sich auf die Ergeb-
nisse der Sondernutzungsplanung und der Umweltvertraglichkeitspriifung abzustitzen. Mit den Bau-
eingaben sind jeweils die entsprechenden Nachweise der Uebereinstimmung mit Gestaltungsplan und
UVB abzugeben.
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3.3 Erfordernis und Bedeutung der Umweltvertréaglichkeitspriifung UVP

Der Kerngedanke der Umweltvertraglichkeitspriifung zielt auf eine optimale, rechtzeitige Berticksich-
tigung der Anforderungen des Umwelischutzes bei Planung und Realisierung des Parkings Bahnhof
Nord. Die Bauherrschaft soll dadurch von allen Massnahmen, die zum Schutze der Umwelt erforder-
lich werden kénnten, friihzeitig Kenntnis erhalten. Bestimmend fiir die UVP sind dabei vor allem das
Vorsorgeprinzip (Art. 1, Abs. 2, Umweltschutz-Gesetz [3]), das Verursacherprinzip (Art. 2, USG), das
Prinzip der ganzheitlichen Betrachtungsweise (Art. 8, USG) sowie das Kooperationsprinzip (Art. 38,
43, 46 und 47, USG).

Im vorliegenden Umweltvertraglichkeitsbericht (UVB) wird zu allen im Anforderungskatalog des Aar-
gauischen Baudepartementes, Abteilung Umweltschutz, aufgeflihnrten Themenkreisen Stellung ge-
nommen.

Ausgehend vom Verkehrsaufkommen durch die Parkierungsanlagen gilt es dabei abzuklaren, wie die
vorhandenen Umweltbelastungen auf die Zusatzbelastungen reagieren. Massgebend ist dabei einer-
seits die Grossenordnung der Zusatzbelastungen und andererseits die Frage, ob dadurch Grenzwerte
messbar bzw. wahrnehmbar tiberschritten werden.

Dieses Vorgehen erlaubt, die in Frage kommenden Massnahmen zum Schutze der Umwelt begriin-
den zu kénnen.

Im Gestaltungsplanperimeter sind gemass dem angepassten Wettbewerbsprojekt folgende Anderun-
gen bei den unteridischen Parkierungsanlagen vorgesehen:

1993 | 2003
AKB (Teil Gest.plan-Perimeter) 21 38
Bahnhofparking 238 | 284
SBV-Parking 81 79
Guterplatzparking 0 275
Vorfahrt 2. Untergeschoss 0 28
Total 340 | 704

Dies entspricht einer Zunahme von 364 Parkplatzen. In den Sondernutzungsvorschriften ist die ma-
ximale Parkplatzzahl fiir unterirdische Parkierungsanlagen im Gestaltungsplan-Perimeter auf 720
beschrénkt . Dies bedeutet, dass maximal 380 zusatzliche unterirdische Parkplatze erstellt werden
diirfen.

Dementsprechend handelt es sich bei der geplanten Erweiterung der Parkierungsanlagen Bahnhof
Nord um eine UVP-pflichtige Anlage vom Typ 11.4 (Parkh&user und -plétze fiir mehr als 300 Motor-
wagen) geméss [1].

3.4 Verschiedene Perimeter

Wie unter 3.3 ausgefiihrt, stiitzen sich die angegebenen Parkplatzzahlen auf den Perimeter des Ge-
staltungsplanes "Bahnhof Nord". Im Anhang 12 ist der Parkplatz-Bedarfsnachweis fiir den Gestal-
tungsplan-Perimeter aufgefiihrt.

Fir die Berechnungen der Auswirkungen auf die Umwelt wurde der Perimeter des Gestaltungsplanes
erweitert. Er enthélt nicht nur die Parkierungsanlagen des Gestaltungsplan-Perimeters, sondern alle
Parkierungsanlagen zwischen Bankstrasse und Kreuzplatz, bzw. zwischen Bahnhofstrasse und SBB-
Gleisanlagen. Dieser Perimeter entspricht gleichzeitig dem inneren Untersuchungsperimeter des UVB
(siehe Kapitel 4).

Der dussere Perimeter des UVB umfasst dariiber hinaus die wichtigsten Zu- und Wegfahrtsstrassen
des Bahnhofgebietes.

Die fir den UVB relevanten Perimeter (Innerer und dusserer Untersuchungsperimeter) sowie der
Gestaltungsplan-Perimeter sind in Kap. 4 erldutert und dargestelit.
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3.5 Parkplatzzahlen

3.5.1 Gestaltungsplan-Perimeter

Wie unter Abschnitt 3.3 aufgezeigt, sind gemass dem angepassten Wetthewerbsprojekt unterirdisch
ca. 380 zuséatzliche Parkpléatze geplant. Basis fiir die Bestimmung des Parkplatzbedarfs der Nutzun-
gen innerhalb des Gestaltungsplan-Perimeters ist der Bericht "Parkplatznachweis" (siehe auch An-
hang 12).

Das Ergebnis dieses Nachweises flir den Gestaltungsplan-Perimeter ist in der folgenden Tabelle dar-
gestelit.

Reduzierter Bedarf minimal nachzu- maximal ersatz-
Angestellte | Besucher | Total | weisendes Angebot | abgabeberechtigt

Dienstleistungen Bahn- 57 153 210 120 90
hofneubau :

Aufstockung SBV 8 3 11 6 5
Ersatz Rinag/PTT 20 0 20 20 0
Bahnhofsirasse 96 20 8 28 15 13
Vorfahit 2. UG 0 25 25 25 0
Zwischentotal neue PP 105 189 294 186 108
Best. Bahnhofparking * 120 118 238 238 0
Best. SBV-Parking 81 0 81 81 0
Best. AKB-Parking ** 14 7 21 21 0
Zwischentotal bestehend 215 125 340 340 0
SBB-P &R neu 0 86 86 86 0
Total 320 *** 400 720 612 108

* Ohne Parking Aarauerhof
b Anteil im Gestaltungsplan-Perimeter (Ausgangszustand)

***  Maximal 50 % der Angestellten- bzw. Dauermieterparkplétze dirfen einem festen Platz zugeteilt
sein. Die restlichen Angesteliten-Parkplatze sind in ein offenes Parkierungssystem zu
integrieren.

3.5.2 Innerer Perimeter UVB

Im inneren UVB-Perimeter befinden sich ausser den Parkierungsanlagen des Gestaltungsplan-
Perimeters noch weitere, ober- und unterirdische Parkplétze, welche fiir die Berechnungen der Aus-
wirkungen auf die Umwelt relevant sind. Zudem relevant sind die Parkplatze des Pestalozzi-
Schulhauses, da sie (iber die Bankstrasse erschlossen sind, welche unmittetbar an den inneren Peri-
meter angrenzt.

Im Ist-Zustand Z 0 sowie im Vergleichszustand Z 1.0 sind im inneren UVB-Perimeter folgende unter-
irdischen Parkpiatzanlagen vorhanden (vgl. auch Kap. 5.1):

Parking Kantonalbank: 158 Parkplatze
Parking Aarauerhof: 30 PP
Bahnhofparking: 238 PP
Schweizerischer Bankverein: 81 PP
Parking Ring am Bahnhof, Bhfstr. 92/94: 271 PP
Parking Fernmeldezentrale (Einstelthalle): 40 PP
Parking Pestalozzi-Schulhaus: 42 PP
Total unterirdisch: 860 PP
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Neben diesen unterirdischen Parkierungsanlagen stehen im Ist-Zustand weitere oberirdische Park-
platze zur Verfigung:

Parkplatze Fernmeldezentrale: 49 PP
Parkplédtze SBB Giiterstrasse/Giterplatz: 33PP
Parkpldtze Bahnhofstrasse 92 (Rinag) 6 PP
Parkplatze Digitron Giiterareal 7 PP
Parkplatze Pestalozzi-Schulhaus: 19 PP
Total oberirdisch: 114 PP
Total Ist-Zustand: 974 PP

im Endzustand Z 1.1 sind im inneren UVB-Perimeter maximal folgende unterirdischen Parkplatze
mdoglich (vgl. auch 6.3): :

Parking Kantonaibank: 175 Parkplétze
Parking Aarauerhof: 30PP
Bahnhofparking mit Erweiterung: 284 PP
Schweizerischer Bankverein: 79 PP
Parking Ring am Bahnhof, Bhfstr. 92/94: 271 PP
Parking Giiterplatz: 275 PP
Parking Fernmeldezentrale (Einstellhalle): 40 PP
Parking Pestalozzi-Schulhaus: 42 PP
Total unterirdisch: 1'196 PP

Ausser diesen maximal 1'196 unterirdischen Parkplatzen sind folgende oberirdischen Park- und Hal-
teplatze innerhaib bzw. direkt angrenzend an den Untersuchungsperimeter fiir den UVB relevant:

Parkplatze Fernmeldezentrale: 35 Parkplétze
Parkplatze Kurzparking Gliterplatz: 40 PP
Taxi-Standplétze sowie Taxi-Vorfahrt: 12 Halteplatze
Cargo-Rapid Halteplaize: 3HP
Vorfahrt Aarauerhof oberirdisch: 2HP
Parkpldtze vor Pestalozzi-Schulhaus: 19 PP
Total oberirdisch: 111 PP
Total Endzustand: 1'307 PP

Die Zahl der unterirdischen Parkplitze erhoht sich vom Ausgangszustand Z 0 zum Endzu-
stand Z 1.1 von 860 auf 1'196 um 336 Parkplatze.

Bei den oberirdischen Parkplatzen nimmt die Zahl von 114 um 3 auf 111 Parkplétze ab, da oberir-
disch mehr Parkplétze aufgehoben als neu geschaffen werden.

Die maximal mégliche Gesamtzahl an Parkplatzen im inneren UVB-Perimeter betragt ca. 1'300.
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3.6 Erschliessung

Die Erschliessung des neuen Bahnhofes inkl. Mehrverkehr durch die rund 330 zusétzlichen Parkplét-
ze des inneren UVB-Perimeters wurde 1993 durch eine spezielle Arbeitsgruppe (Kanton/SNZ,
StadtYWEWO) untersucht. Als Ergebnis dieser Untersuchungen wurde durch SNZ der Bericht
"Offentlicher Strassenraum” vom 20. 10. 1993 [F] erstellt. Der Bericht kommt zusammengefasst zu
folgendem Schluss:

Bis zur Realisierung der Bahnhofiliberbauung werden sich im (ibergeordneten Strassennetz voraus-
sichtlich massive Anderungen ergeben (Neue Staffeleggstrasse, Ostumfahrung, Altstadisperrung).
Die damit verbundenen Verkehrsumlagerungen sind nur schwer abschdtzbar. Demzufolge sind die
Modellrechnungen mit etlicher Unsicherheit behaftet. Es lassen sich aber folgende Schliisse ziehen:

- Der Einfluss des Zusatzverkehrs aus dem Bahnhofareal ist geringer als die Belastungsénderung
infolge Neuer Staffeleggstrasse, Ostumfahrung und Sperrung der Alistadt. Zu beachten ist
jedoch der betrédchliche Anteil des Bahnhofverkehrs an der gesamten Belastung der Bahnhof-
strasse (Bereich Glterstrasse/Kreuzplatz).

- Der Kreuzplatz wird nach der Realisierung von Neuer Staffeleggstrasse, Ostumfahrung und
Sperrung der Altstadt an seine Leistungsgrenze stossen.

Es sind unabhdngig von der realisierten Parkplatzzahl im Bahnhofareal (max. 720 unterirdische
Parkplatze im Endzustand im Gestaltungsplanperimeter) geeignete Massnahmen im Hinblick auf ein
allfdlliges Verkehrsleitsystem vorzusehen.

Die maximal zuldssige Anzahl Parkfelder erfordert moglicherweise wahrend der Verkehrsspitzen eine
Ausfahrtsbeschriankung. Schon deshalb ist eine Umnutzung eines Teils des bestehenden Uberange-
botes an Privatparkplétzen in 6ffentliche Parkplédtze anzustreben, da je nach Ergebnis der bilateralen
Verhandlungen (vgl. auch Kap. 3.5) allenfalls auf einen Teil der neu geplanten Parkpldtze im 2. UG
Giterplatz verzichtet werden kann.

Die im Bericht SNZ aufgefiihrten Verkehrsfiihrungsvarianten im Bereich Poststrasse - Laurenzenvor-
stadt - Feerstrasse - Bahnhofstrasse werden fiir den UVB nicht beriicksichtigt, das heisst, in diesem
Bereich wird von der heutigen Verkehrsfiihrung ausgegangen.

Die Untersuchungen haben gezeigt, dass die geplante Erschliessung des Bahnhofareals auch mit
dieser Verkehrsfihrungsvariante funktionstlichtig ist.

3.7 Planungszustédnde

Im Umweltvertréglichkeitsbericht (UVB) werden gemdass Anforderungskatalog folgende Pianungszu-
sténde beriicksichtigt:

Z0 Ist-Zustand 1994 mit heutigem Bahnhof und ohne Staffeleggstrasse NK 107
(Verkehrsregime 1994 mit den Verkehrszahien von 1993)

Z1.0 Vergleichszustand 2003 mit heutigem Bahnhof, aber mit Ostumfahrung und Staffe-
leggstrasse NK 107

Z11 Betriebszustand 2003 mit neuem Bahnhof, mit Ostumfahrung und Staffeleggstrasse
_|NK 107

Planungszusténde im Umweltvertréglichkeitsbericht (UVB)
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4 Untersuchungsperimeter

Der Untersuchungsperimeter wird unterteilt in den sogenannten inneren und den dusseren Perimeter.
Der innere Perimeter bezieht sich dabei auf die Parkierungsanlagen im Gebiet Bahnhof Nord sowie
deren Entliiftungen.

Der &dussere Perimeter wird im vorliegenden Falle bereits im Anforderungskatalog umschrieben, und
zwar wie folgt:

Abgrenzung West: Bankstrasse bzw. Poststrasse

Abgrenzung Nord: Bahnhofstrasse bzw. Laurenzenvorstadt zwischen Poststrasse und
Feerstrasse

Abgrenzung Siid: Bahnlinie SBB (nérdlichstes, durchgehendes SBB-Gleis)

Abgrenzung Ost: Kreuzplatz/PTT-Fernmeldezentrale bzw. Feerstrasse

Diese beiden Untersuchungsperimeter sind unten dargestelit.

Gemadss vorgéngig beschriebenem Untersuchungsperimeter werden folgende Strassen in die Unter-
suchung miteinbezogen:

Bahnhofstrasse (Einmiindung Kasinostrasse bis Kreuzplatz)
Bankstrasse (SBB-Geleise bis Einmiindung in Bahnhofstrasse)
Feerstrasse (Laurenzenvorstadt bis Bahnhofstrasse)
Poststrasse (Laurenzenvorstadt bis Bahnhofstrasse)
Glterstrasse

Zudem werden die Verkehrswege in den Parkhdusern und auf den oberirdischen Parkierungsanlagen
in die Untersuchungen integriert (innerer Perimeter).

"\ 1 Ausserer Perimeter UVB
r Innerer Perimeter UVB
P Safae gy SOseS Gestaltungsplan-Perimeter
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5 Ist-Zustand Z 0 (1994)

Der Ist-Zustand Z 0 (1994) dient der Beschreibung der heutigen Umweltsituation im Gebiet Bahnhof
Nord. Samtliches Zahlenmaterial dieses Zustandes basiert auf Z&hlungen und Messungen des Jahres
1993, da fir das Jahr 1994 noch keine gesicherten Verkehrszahlen, Luftschadstoff-Messungen etc.
vorliegen.

Die Verkehrszahlen werden vom Ist-Zustand Z 0 auf den Vergleichszustand Z 1.0 sowie auf den End-
zustand Z 1.1 hochgerechnet. Fiir das Aufzeigen der Verénderungen durch das Projekt Bahnhof Nord
ist der Ist-Zustand nicht relevant, sondern die Verénderung zwischen dem Vergleichszustand Z 1.0
und dem Endzustand Z 1.1.

5.1 Beschreibung der heutigen Nutzung

Erschliessung, Anzah! und Nutzung der im Ausgangszustand bestehenden Parkpldtze sind in den
Anhingen 2 und 3 detailliert dargestellt. Die Nutzung des Gebietes Bahnhof Nord wird im Aus-
gangszustand Z 0 weitgehend durch den Verkehr mit dem bestehenden Bahnhof bestimmt.
Oberirdisch sind folgende Nutzungen zu erwdhnen:

Bushaltestelle BBA Bahnhofstrasse (angrenzend an Bahnhofplatz)

Vorfahrt Aarauerhof (Bahnhofplatz)

Kurzparking Bahnhofplatz

Taxi-Standpldtze Bahnhofplatz

Bushaltestelle PTT Bahnhofplatz

Vorfahrt Bahnhof

Bahnbetriebliche Anlagen im Aufnahmegeb&ude und im provisorischen Pavillon
Restaurants, Laden und Kiosk im Aufnahmegeb&ude

Kurzparking Guterstrasse und Glterplatz

® & & ¢ o o o o o

Unterirdisch sind neben den Unterflihrungen fir Fussganger sowie Postfahrzeuge die nachfolgenden
Parkierungsanlagen innerhalb bzw. unmittelbar angrenzend an den inneren Perimeter des UVB zu
erwéhnen:

Parking Kantonalbank: 158 Parkplatze
Parking Aarauerhof: 30 PP
Bahnhofparking: 238 PP
Schweizerischer Bankverein: 81 PP
Parking Ring am Bahnhof, Bhfstr. 92/94: 271 PP
Parking Fernmeldezentrale (Einstellhalle): 40 PP
Parking Pestalozzi-Schulhaus: 42 PP

Neben diesen unterirdischen Parkierungsaniagen stehen im Ausgangszustand weitere oberirdische
Parkplatze zur Verfligung:

Parkplétze Fernmeldezentrale: 49 PP
Parkplatze SBB Giiterstrasse/Giiterplatz: 33 PP
Parkplatze Bahnhofstrasse 92 (Rinag) 6 PP
Parkplatze Sprecher & Schuh Giiterareal 7 PP
Parkplatze Pestalozzi-Schulhaus: 19 PP

Im Ausgangszustand 1993 sind im Gebiet Bahnhof Nord 900 Parkpldtze vorhanden, davon ca. 800
unterirdisch. Probleme ergeben sich dabei vor allem im Gebiet Bahnhofplatz, wo Konflikte zwischen
motorisiertem Individualverkehr, Bus (PTT und BBA) und Fussgénger vorhanden sind. Diese Proble-
matik sowie die Tatsache, dass sowohl der Taxi- und Vorfahrtsverkehr als auch die PTT-Busse liber
den Bahnhofplatz verkehren miissen, machen diesen fiir Fussgénger sehr unattraktiv.

Auch die Zu- und Wegfahrt des RAB-Parkings ist im Zusammenhang mit Anlieferungen im Gebiet
Gliterstrasse/Giterplatz zeitweise behindert.

Ein weiterer Konfliktpunkt stellt die Ein-/Ausfahrt der PTT-Fernmeldezentrale in die Bahnhofstrasse
dar.
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5.2 Vorbelastung Luft

Gemass Umweltberichten 1 und 2 der Stadt Aarau [28), [29] kommen in der Stadt Aarau Uberschrei-
tungen der Immissions-Grenzwerte hauptsdchlich bei NO2 (Stickstoffdioxid) und O3 (Ozon) vor.
Uberdurchschnittliche Emissions-Anteile bei den Schadstoffen NOx und SO2 (Schwefeldioxid) im
Vergleich mit dem gesamtschweizerischen Durchschnitt riihren vom Verkehr her. Ein hoher Anteil der
Schadstoffe, insbesondere hohe Anteile beim NOx bzw. NO2, stammt von den Dieselfahrzeugen.
Zum Teil sehr hohe Schadstoffemissionen aus Industrie- und Gewerbebetrieben liegen bei VOC
(flichtige organische Substanzen), CO2 (Kohlendioxid) und CO (Kohlenmonoxid), relativ hohe Emis-
sionen bei NOx (Stickstoffoxide) und SO2 (Schwefeldioxid) vor.

Folgende Tabelle gibt einen Uberblick liber die Emissionen aus dem Verkehr 1993 und 2003 in Aarau
und Umgebung verglichen mit den Emissionen aus Haushaltungen bzw. Industrie und Gewerbe, je-
weils im Jahr 1993.

NOx VvVOC CcoO sS02

[ta] [t/a] [t/a] [ta]
Stadt Aarau: Industrie und Gewerbe 1993 60.4 907.3 40.7 61.3
Stadt Aarau: Haushaltungen 1993 17.3 47.3 11.6 22.5
Stadt Aarau: Verkehr 1993 131.3 88.8 [450.5 8.0
Stadt Aarau 1993: Total 209.0 1043.4 |502.8 91.8
Verkehr Stadt Aarau 1993 131.3 88.8 | 450.5 8.0
Verkehr Stadt Aarau 2003 80.9 55.1 250.7 9.4
Quellen:

« Baudepariement des Kantons Aargau, Abteilung Umweltschutz, Sektion Luft
o Umweltberichte 1 & 2 der Stadt Aarau [28], [29]
o BUWAL-Bericht Nr. 76 [19]
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5.3 Vorbelastung L&rm

Grundlage zur Darstellung der heutigen Larmsituation (Z 0) bildet der Strassenldrmbelastungskataster
des Kantons Aargau fiir die Stadt Aarau |B]. Die darin zugrunde gelegten L&rmimmissionen stammen
aus Berechnungen vom April 1992, doch ist die La&rmzunahme in der dazwischenliegenden Zeitspan-
ne unbedeutend.

Gemiss Zonenplan der Stadt Aarau [31] (z. Z. im kantonalen Genehmigungsverfahren) gehdren die
betreffenden Geb&dude der Empfindlichkeitsstufe (ES) Il an (teilweise aufgestuft). Demzufolge gelten
die folgenden Immissionsgrenzwerte bzw. Alarmwerte (gem. [4], Anhang 3):

Tag. Nacht
Immissionsgrenzwerte: 65 dB(A) 55 dB(A)

Alarmwerte: 70 dB(A) 65 dB(A)

Belastungsgrenzwerte ES Il

Das folgende Bild zeigt die Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte und Alarmwerte an den Ge-
bauden mit [armempfindlicher Nutzung zum Zeitpunkt Z 0.

Immissionsgrenzwertiiberschreitungen Z 0
Alarmwertiiberschreitungen Z 0

Die Immisionsgrenzwerte sind bei allen Gebduden an der Bahnhofstrasse und der Poststrasse tber-
schritten, teilweise sogar die Alarmwerte.

Die Larmbeurteilung fir Strassenverkehrs- und Eisenbahnldrm erfolgt separat. Die Parkierungsanla-
gen im Bahnhofgebiet induzieren keinen Eisenbahn-Mehrverkehr. Auf die Vorbelastung des Einzugs-
gebietes des Bahnhofparkings beziiglich Eisenbahnldrm braucht deshalb an dieser Stelle nicht einge-
gangen zu werden.
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5.4 Verkehrsaufkommen Ist-Zustand Z 0

Das Verkehrsaufkommen im Ist-Zustand Z 0 ist im Anhang 4 fiir das gesamte Gbergeordnete Netz
dargestellt. Innerhalb des dusseren Untersuchungsperimeters befinden sich folgende Strassenab-
schnitte (siehe Anhang 6) mit folgendem Verkehrsaufkommen:

Nr. Strassenabschnitt: DWV SsvV
[Fz/d] [Fz/h]

1 Bankstrasse 2'000 200 M

2 Bahnhofstrasse westlich Bank- 12'000 1'200
strasse

3 Bahnhofstrasse westlich Poststra- 12000 1'200
sse

4 Bahnhofstrasse zwischen Post- und 16'400 1'640
Feerstrasse ,

5 Bahnhofstrasse zwischen Feer- und 19'800 1'980
Glterstrasse

6 Bahnhofstrasse dstlich Giiterstrasse 20'200 2'020

7 Bahnhofstrasse vor Kreuzplatz 20'400 2'040

8 Poststrasse Hohe Kath. Kirche 11'760 980

9 Poststrasse Hohe Hauptpost 11'760 980

10 Feerstrasse vor Bahnhofstrasse 4'080 340

11 Giiterstrasse 6'900 680

Vorbelastung Luft Stadt Aarau 1993 und 2003
*) Davon aus Parkpléatzen Pestalozzi-Schulhaus 56 Fz/h (28 %)

Quellen: Berechnungen WEWO (Bankstrasse), SNZ (librige Strassenabschnitte). Siehe Anhénge 4
und 5.

DWV: Durchschnittlicher Werktagsverkehr
SSV: Spitzenstundenverkehr

Die Spitzenstundenwerte SSV sind auf Zehner gerundet.

Bei den fett/kursiv gedruckten Spitzenstundenwerten handelt es sich um Werte in der Morgenspit-
zenstunde. Alle librigen Spitzenstundenwerte beziehen sich auf die Abendspitzenstunde. Die Um-

rechnung der SSV in den DWV erfolgt geméss SN 641 230a folgendermassen:

Annahmen:

Ganglinientyp Pendler. Ganglinie geméss 641 230a Abbildung 4.
¢ Anteil Morgenspitzenstunde am DWV: 8.3 %. Umrechnungsfaktor 12.
e Anteil Abendspitzenstunde am DWV: 10 %. Umrechnungsfaktor 10.
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5.5 Parkplatzinduzierter Verkehr im Ausgangszustand Z 0
Unter dem parkplatzinduzierten Verkehr wird derjenige verstanden, welcher aus den Zu- und Weg-

fahrten der Parkplitze Bahnhofareal auf den einzeinen Strassenabschnitten entsteht.

Nr. Strassenabschnitt: DWV SsV Anteil am Ge-
[Fz/d] [Fz/h] samtverkehr
[%]

1 Bankstrasse 2'000 200 M 100

2 1 Bahnhofstrasse westlich Bankstrasse 3'480 290 29

3 Bahnhofstrasse westlich Poststrasse 3'480 290 29

4 Bahnhofstrasse zwischen Post- und 800 80 5
Feerstrasse

5 Bahnhofstrasse zwischen Feer- und 1'680 140 8
Giiterstrasse )

6 Bahnhofstrasse Ostlich Glterstrasse 6'000 600 30

7 Bahnhofstrasse vor Kreuzplatz 6'200 620 30

8 Poststrasse Hohe Kath, Kirche 4'080 340 35

9 Poststrasse Héhe Hauptpost 4'080 340 35

10 Feerstrasse vor Bahnhofstrasse 960 80 24

11 Gliterstrasse 5'300 530 77

Parkplatzinduzierter Verkehr Ausgangszustand Z 0

*) Davon aus Parkpldtzen Pestalozzi-Schulhaus 56 Fz/h (28 %)

Quelie: Berechnungen WEWO (siehe Anhang 7).

DWV: Durchschnittlicher Werktagsverkehr
SSV: Spitzenstundenverkehr

Die Spitzenstundenwerte SSV sind auf Zehner gerundet.

Bei den fett/kursiv gedruckten Spitzenstundenwerten handelt es sich um Werte in der Morgenspit-
zenstunde. Alle Gbrigen Spitzenstundenwerte beziehen sich auf die Abendspitzenstunde. Die Um-
rechnung der SSV in den DWV erfolgt geméss SN 641 230a folgendermassen:

Annahmen:
o Ganglinientyp Pendler. Ganglinie geméss 641 230a Abbildung 4.

¢ Anteil Morgenspitzenstunde am DWV: 8.3 %. Umrechnungsfaktor 12.
¢ Anteil Abendspitzenstunde am DWV: 10 %. Umrechnungsfaktor 10.
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5.6 Vorhandene Infrastrukturen
Beziiglich Umwelt und Sicherheit sind im Zustand Z 0 vorhandene Infrastrukturaniagen zu erwéhnen:

Messstationen zur Uberwachung der Luftschadstoffe im Stadtgebiet
Klédranlage der Stadt Aarau

Stiitzpunkt-Feuerwehr mit Olwehr der Stadt Aarau

Kantonsspital Aarau

Diese Infrastrukturen werden auch im Endzustand Z 1.1 im Jahre 2003 zur Verfligung stehen. Es wird
in den folgenden Kapiteln nicht mehr speziell auf sie eingegangen.

5.7 "Meyersche Stollen”

Der Planungsperimeter Bahnhof Nord wird in ca. 11 bis 12 Metern Tiefe unter dem Bahnhofplatz in
Richtung Nord-Siid von einem Stollensystem durchquert, den sogenannten "Meyerschen Stollen".
Dabei handelt es sich um ein Wasserfassungs-System, welches im 18. Jahrhundert durch den Webe-
rei-Unternehmer Johann Rudolf Meyer angelegt wurde, um das Wasserrad seiner Weberei in der
Poststrasse betreiben zu kbnnen.

Die Stollen bereiteten beim Bau des Aarauerhofes einige Schwierigkeiten, da sie grosse Mengen
Wasser flihrten. Sie weisen im Bereich Bahnhofplatz eine Héhe von ca. 2 m und eine Breite von ca.
1 m auf,

Beim Bau des neuen Bahnhofgebidudes ist analog zum Bau des Aarauerhofes mit einer teilweisen
Freilegung der Stollen zu rechnen. Bei einer allfélligen Freilegung des Stollensystems in der Baupha-
se wird mit der Kantonsarch#ologie und der Kantonalen Denkmalpflege Kontakt aufgenommen, um
das weitere Vorgehen zu koordinieren.

BAHHHOFSTKASSE

D :.Ft‘\'_' ® ® 6 0008 00~ ......--.--5 : o —
: g ) g
v S=.311 80 i_] é{ R
| . UNTJGARAGE /1)
¥ ® .3
= '3’f185muM = 313,32 ;

'
(23

a0

*se sere o

5= 3?2 65

(4 R --.---o--o.-..o-.o..o....

.
R I

et s asar s

eavoseres

-----

(s recescey
.

WEWO Bauingenieure AG Hohigasse 45 5000 Aarau Telefon 064 22 75 30 Telefax 064 24 25 34



Stadt Aarau, Bahnhofgebiet Nord 29.11.94
Umweltvertraglichkeitsbericht UVB Parkierungsanlagen Seite 18

6 Projektbeschreibung

6.1 Zielsetzung des Projektes

Ein Oberziel des Gesamtprojektes ist eine betrieblich einwandfreie Organisation des neuen Bahnhofs
als Umschlagplatz zwischen privaten und 6ffentlichen Verkehrsmitteln.

Durch die Erh6hung der Frequenzen und damit der Attraktivitdt des dffentlichen Verkehrs sind auch
die Infrastrukturanlagen von Bahnreisezentrum, Bus, Vorfahrt und Parking zu vergréssern, das heisst
Provisorien und allféllige Konfliktpunkte sind von Anfang an zu vermeiden. ‘

Ein ausreichendes Angebot an 6ffentlichen und vor allem Bahnkunden zur Verfligung stehenden
Parkplatzen am Bahnhof zur Erlangung eines erhéhten Umsteigeeffektes auf die Bahn ist zur Verfu-
gung zu stellen.

Mit dieser Neuplanung sollen auch die bestehenden und im Kapitel 5.1 erwdhnten Konfliktpunkte im
Zusammenhang mit dem Parkierungsverkehr (inkl. unerwilinschter Parplatzsuchverkehr im umliegen-
den Strassennetz) ausgemerzt werden. Die Anschliisse an das libergeordnete Strassennetz sind so
zu gestalten, dass sie bestmdglich funktionieren.

Diese Ziele sollen mit folgenden Massnahmen erreicht werden:

Verlegung der Einfahrtsrampe Bahnhofparking in die Poststrasse

Verlegung der Ausfahrtsrampe Bahnhofparking in die Giiterstrasse
Zusammenlegen der Ausfahrten SBV und Bahnhofparking

Verlegung der Taxi-Vorfahrt auf die Ostseite des neuen Aufnahmegeb&udes
Neue Erschliessung der Taxi-Vorfahrt via Giterstrasse

Verlegung der Vorfahit in das 2. Untergeschoss des Bahnhofparkings
Schliessung der Ausfahrt von PTT-Fernmeldezentrale in die Bahnhofstrasse

e & o o o ¢ o

6.2 Beschreibung der geplanten Bauten

Die Bauten im Bahnhofgebiet Nord werden im Gestaltungsplan [G] detailliert beschrieben. Im folgen-
den werden nur Sachverhalte erldutert, welche die Parkierungsanlagen betreffen und/oder die im
Bezug auf Umwelt und Sicherheit von Bedeutung sind.

6.2.1 Verkehrswege

Die Verkehrswege der Parkierungsanlagen im Gebiet Bahnhof Nord sind im Kapitel 6.9
(Etappierungen) genau beschrieben.

6.2.2 Luftung

Die Liftungsanlage stellt die erforderliche Be- und Entliiftung der unterirdischen Parkréume sicher.
Diese ist aber nicht standig in Betrieb. Bedingt durch die natiirliche Liftung ist mit einem stiindlichen
Luftwechsel zu rechnen. Die Raumluft wird durch Kohlenmonoxid-Fiihler {iberwacht. Sobald eine
Kohlenmonoxid-Konzentration von 50 ppm erreicht ist, wird die Liiftung automatisch dazugeschaltet
und erreicht 2/3 des Liiftungsvolumens. Werden Konzentrationen von 100 ppm gemessen, wird das
volle Liftungsvolumen erreicht. Steigt die Konzentration weiter an, wird bei 300 ppm Alarm ausge-
16st. Die Personen werden aufgefordert, das Parkhaus zu verlassen.

Die Abluft aus den Parkierungsanlagen des Projektes Bahnhof Nord wird iber Dach gefiihrt.

6.2.3 Elektro

Uber die vorgesehenen Elektroanlagen kann beim momentanen Planungsstand (liberarbeitetes Wett-
bewerbsprojekt) noch keine Aussage gemacht werden. Durch die Elektroanlagen diirfte es allerdings
zu keiner unmittelbaren Geféhrdung der Sicherheit und Umweltvertraglichkeit kommen.

Fur die unterirdischen Parkierungsanlagen ist eine Notbeleuchtung mittels Akkumulatoren sicherzu-
stellen.
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6.2.4 Heizungsanlage
Die Parkierungsaniagen, welche Gegenstand dieses UVB sind, weisen keine Heizanlagen auf.

6.2.5 Kanalisation

Das anfallende Schmutzwasser wird in Leitungen {iber Schlammsammier in die untersten Geschosse
geleitet und (iber einen Benzin- und Olabscheider der 6ffentlichen Kanalisation zugeleitet. Bei der
Einleitungsstelle in die Kanalisation wird ein brandfaligesteuerter Notschieber installiert, damit im
Brandfall das Loschwasser nicht direkt in die Kanalisation gelangt (vgl. dazu auch Kapitel 9.3).

Der Kapazitatsnachweis des lbergeordneten Kanalisationssystems der Stadt Aarau (Genereller Ent-
wiésserungsplan GEP) ist fir die Parkierungsanlagen nicht relevant. Dieser Nachweis muss fiir die
Hochbauten des Projektes Bahnhof Nord im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens gefiihrt werden.

6.2.6 Brandschutz

Generell werden die durch Feuerpolizei und Gebédudeversicherung vorgeschriebenen Brandschutz-
massnahmen ergriffen. Insbesondere wird die Wegleitung fiir "Feuerpolizeivorschriften Parkhduser
und Einstellhallen" beachtet werden.

Im folgenden wird auf die Massnahmen zur Vorbeugung, Begrenzung, Entdeckung und Bek&mpfung
eines Brandes eingegangen.

Vorbeugende Brandschutzmassnahmen

¢ Das Lagern von Stoffen irgendwelcher Art in den Parkgaragen ist verboten

« Es wird eine komplette Blitzschutzanlage geméss geltenden Vorschriften installiert

o Die getroffenen Brandschutzmassnahmen werden systematisch auf ihre Funktionstlichtigkeit ge-
priift und die entsprechenden Anlagekomponenten gezielt unterhalien

Massnahmen zur Begrenzung eines Brandes

o Bildung von Brandabschnitten
e Abtrennung anders genutzter Rdume von den Einstellrdumen durch eine Brandschutzwand F 60
+ Abtrennung der einzelnen Parkings durch brandmeldergesteuerte Brandschutztore

Massnahmen zur Brandentdeckung und Alarmierung

» Simtliche neuen Parkings sind flichendeckend mit einer automatischen Brandmeldeanlage sowie
mit einer Sprinkleranlage auszuriisten. Der Alarm wird automatisch an die Feuerwehr weitergelei-
tet
Es werden Nassldschposten eingerichtet
Das Tableau zur Uberwachung und Alarmierung ist gut zugénglich anzuordnen, um die Zugéng-
lichkeit fiir die Feuerwehr zu gewéhrleisten

« Beziglich Rauch- und Warmeabzugseinrichtungen werden die Vorschriften geméss Vereinigung
Kantonaler Feuerversicherungen (VKF) eingehalten
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6.3 Parkraumplanung im Bahnhofgebiet

Im Endzustand (Zustand Z 1.1) sind im inneren UVB-Perimeter folgende Parkplitze vorgesehen
(siehe auch Anhang 3):

Parking Kantonalbank: 175 Parkplatze
Parking Aarauerhof: 30 PP
Bahnhofparking mit Erweiterung: 284 PP
Schweizerischer Bankverein: 79 PP
Parking Ring am Bahnhof, Bhfstr. 92/94: 271 PP
Parking Giiterplatz: 275 PP
Parking Fernmeidezentrale (Einstellhalle): 40 PP
Parkplatze Fernmeldezentrale: 35PP
Parkplatze Kurzparking Gterplatz: 40 PP

Ausser diesen ca. 1'230 Parkplétzen sind folgende Park- und Halteplétze innerhalb bzw. direkt an-
grenzend an den inneren UVB-Perimeter (Parkplatze Pestalozzi-Schulhaus) fiir den UVB relevant:

Taxi-Standplatze sowie Taxi-Vorfahrt: 12 Haltepldtze
Cargo-Rapid Halteplatze: 3HP
Vorfahrt Aarauerhof oberirdisch: 2 HP
Parking Pestalozzi-Schulhaus: 42 Parkplatze
Parkplatze vor Pestalozzi-Schulhaus: 19 PP

Im inneren Perimeter inklusive die unmittelbar daran angrenzenden Parkpldtze (Pestalozzi-
Schulhaus) sind also total ca. 1300 Park- und Haltepldtze als fur das UVP-Verfahren relevant zu
bezeichnen.

Die angrenzenden Parkplatze des Pestalozzi-Schulhauses wurden dabei nur fir die Berechnung des
Verkehrsaufkommens auf der Bankstrasse bendtigt. Da ihre Verkehrserzeugung in allen Planungszu-
stinden gleich hoch bleibt, verfélschen sie die Resuitate der Emissionsberechnungen nicht.
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6.4 Eingliederung des Projektes in das Parkraumkonzept der Stadt Aarau

Im Parkraumkonzept der Stadt Aarau vom 10. August 1992 [C], modifiziert am 30. August 1993 auf-
grund des Nichteintretensbeschiusses des Einwohnerrates, sind die bestehenden sowie die geplanten
Parkierungsanlagen der Stadt Aarau dargestelit, darunter auch ein geplantes Parkhaus im Bahnhof-
bereich.

In diesem Parkraumkonzept werden Grundsétze und konkrete Ziele zur Parkraumplanung formuliert,
die unter anderem zu einer neuen Richtlinie des Stadtrates iber die Festlegung der Anzahl Pflicht-
parkplétze, gestitzt auf das neue Baugesetz des Kantons Aargau und die Norm SN 641 400, fihrten.
In diesen Richtlinien geht es um die Festlegung der minimalen Anzahl Parkplétze fiir die verschiede-
nen Stadtgebiete geméss Erschliessung durch den &ffentlichen Verkehr. Die minimale Anzahl Park-
platze ist in einem Parkplatznachweis flir den Gestaltungsplan-Perimeter bestimmt worden.

Nach dem Nichteintreten des Aarauer Einwohnerrates auf das Parkraumkonzept hat der Stadtrat
dieses in einzelnen Punkten modifiziert. Es stellt in dieser Form die Grundlage der stédtischen Park-
raumpolitik dar. '

Inshesondere hat der Stadtrat voridufig davon abgesehen, in einem Parkplatzreglement gebietsweise
eine verbindliche Obergrenze der privaten Parkplatzerstellungsmdglichkeit festzulegen.

Im folgenden soll auf die Verwirklichung der Parkraum-Planungsziele durch die Parkierungsanlagen
des Projektes Bahnhof Nord stichwortartig eingegangen werden:

e Parkraum wird nur fiir Bewohner, Besucher und Kunden des Bahnhofneubaus sowie fiir
Beschéftigte im Bahnhofneubau, welche auf das Auto angewiesen sind, zur Verfligung gestellt.

o Der sehr guten Erschliessung des Bahnhofgebietes durch den &ffentlichen Verkehr wird bei der
Parkplatz-Bedarfsermittlung Rechnung getragen (vgl. Parkplatznachweis GP-Perimeter).

o Das Parkplatzangebot und die Lage der Parkplatze im Gebiet Bahnhof Nord wird an die Leistungs-
fahigkeit des Strassennetzes angepasst. Durch eine Dosierung des parkplatzinduzierten Verkehrs
und evtl. mit Hilfe eines Verkehrsleitsystems soll die Uberlastung des {ibergeordneten Strassen-
netzes in den Spitzenstunden vermieden werden.

+ Die Erreichbarkeit und Erschliessung der neuen Parkierungsaniagen ist sehr gut. Die Distanzen zu
den Wohn- und Arbeitsbereichen im Gebiet Bahnhof sowie zu den 6ffentlichen Verkehrsmitteln im
Bahnhofbereich sind optimal.

e Private und &ffentliche Parkpldtze werden nur im Umfang des nachgewiesenen Bedarfs zur Verfii-
gung gestellt. Die restlichen Parkplatze stehen der P&R-Nutzung zur Verfligung.

e Eine zielgerichtete Bewirtschaftung der 6ffentlichen sowie der privaten Parkplatze wird von allen
Beteiligten angestrebt.

¢ Auf die Umgebung wird bei der Gestaltung der Parkierungsanlagen Ricksicht genommen. Von
den neu erstellten Parkplatzen befinden sich einzig die 40 Parkplétze fiir Kurzparking auf dem
Giiterplatz oberirdisch. Die Anzahl oberirdischer Parkplétze wird damit von heute 60 auf 40 redu-
ziert. Alle anderen Parkplétze sind unterirdisch angeordnet.

6.5 Prognose der Verkehrsumlagerungen infolge neuer Erschliessung
Vorbemerkung: Die im folgenden erwdhnten Planungszustidnde sind im Kapitel 3.7 beschrieben.

Bedingt durch die teilweise neuen Erschliessungen (Einfahrisrampe Poststrasse, neue Rampen in der
Glterstrasse und auf dem Giiterplatz) kommt es im Gebiet Bahnhof Nord zu Verkehrsumlagerungen
gegeniliber dem Ausgangszustand Z 0. Diese Verkehrsumiagerungen manifestieren sich in den Ver-
kehrszahlen der einzelnen Planungszustdnde Z 1.0 und Z 1.1, welche als Grundlagen fir die Berech-
nung der Verdnderung der Lufischadstoff- und Ladrmemissionen dienen.

Es ist zu betonen, dass in den einzelnen Planungszustanden sowoh! Verkehrsumlagerungen infolge
der neuen Bahnhoferschliessung als auch solche aus Anderungen im {ibergeordneten Strassennetz
auftreten.
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6.6 Verkehrsprognose Vergleichszustand Z 1.0 (2003)

Vorbemerkung
Fir die Bestimmung des Verkehrsaufkommens in den Zustdnden Z 1.0 und Z 1.1 wird von der ge-

méss Sondernutzungsvorschriften des Gestaltungsplanes maximal mdoglichen Anzahl Parkplatze
innerhalb des Gestaltungsplan-Perimeters ausgegangen. Zudem werden fiir den UVB auch die weite-
ren Parkplatze im inneren Perimeter als Verkehrserzeuger beriicksichtigt. Die im Parkplatznachweis
(Anhang 12) aufgefiihrten Parkplatzzahlen betreffen nur den Gestaltungsplan-Perimeter. Diese Zah-
len wurden gegeniiber dem Bericht "Verkehrsaufkommen" [E] geringfligig verdndert. Dies ist aber fiir
die Berechnungen der Auswirkungen des Projektes auf die Umwelt nicht erheblich, da die Gesamt-
Parkplatzzahlen nicht verdndert wurden.

Definition:

Beim Vergleichszustand Z 1.0 handelt es sich um den Zustand im Jahr 2003 mit dem heutigen Bahn-
hof und seiner Erschliessung, aber bereits mit der Ostumfahrung und der neuen Staffeleggstrasse. Er
dient als Basis zur Abschétzung der Umweltauswirkungen des Projektes Bahnhof Nord.

Verkehrserzeugung durch die Parkierungsaniagen:

Der parkplatzinduzierte Verkehr im Vergleichszustand Z 1.0 ist mit demjenigen im Ist-Zustand Z 0
identisch, weil sich weder die Anzahl Parkpldtze noch die Erschliessung dieser Parkplédtze in den
beiden Zustanden unterscheiden (vgl. Kapitel 5.5).

Verkehrsmengen im dusseren Perimeter:

Nr. Strassenabschnitt: DWV SsSV
[Fz/d] [Fz/h]
1 Bankstrasse 2'000 200 %
2 Bahnhofstrasse westlich Bankstrasse 12'200 1'220
3 Bahnhofstrasse westlich Poststrasse 15'200 1'5620
4 Bahnhofstrasse zwischen Post- und 18'100 1'810
Feerstrasse
5 Bahnhofstrasse zwischen Feer- und 21'300 2'130
Gliterstrasse
6 Bahnhofstrasse Ostlich Giiterstrasse 21'700 2'170
7 Bahnhofstrasse vor Kreuzplatz 21'900 2'190
8 Poststrasse Hohe Kath. Kirche 10'300 1'030
9 Poststrasse Hohe Hauptpost 10'300 1'030
10 Feerstrasse vor Bahnhofstrasse 3'200 320
11 Gliterstrasse 6'900 690

Verkehrsmengen im dusseren Perimeter Vergleichszustand Z 1.0

*} Davon aus Parkplétzen Pestalozzi-Schuthaus 56 Fz/h (28 %)

Quellen: Berechnungen WEWO (Bankstr.), SNZ (librige Strassenabschnitte). Siehe Anhdnge 4 und 5.
DWV: Durchschnittiicher Werktagsverkehr SSV: Spitzenstundenverkehr

Die Spitzenstundenwerte SSV sind auf Zehner gerundet.

Alle Spitzenstundenwerte beziehen sich auf die Abendspitzenstunde. Die Umrechnung der SSV in

den DWV erfolgt geméass SN 641 230a folgendermassen:

Annahmen:
¢ Ganglinientyp Pendler. Ganglinie geméss 641 230a Abbildung 4.
o Anteil Abendspitzenstunde am DWV: 10 %. Umrechnungsfaktor 10.
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6.7 Verkehrsprognose Endzustand Z 1.1 (2003)

Vorbemerkung
Siehe Vorbemerkung unter Kapitel 6.6.

Definition

Beim Endzustand Z 1.1 handelt es sich um den Zustand im Jahr 2003 mit dem neuen Bahnhof und
seiner Erschliessung sowie mit der Ostumfahrung und der neuen Staffeleggstrasse. Er liegt der Ab-
schitzung der Umweltauswirkungen des Projektes Bahnhof Nord zugrunde. Die Umwelt-
Mehrbelastungen durch den neuen Bahnhof und seine Parkierungsanlagen werden ermittelt, indem
der Referenzzustand Z 1.0 mit dem Endzustand Z 1.1 verglichen wird.

Verkehrserzeugung durch die Parkierungsanlagen:

Der durch die Parkplatze im Endzustand induzierte Verkehr wurde im Bericht Verkehrsaufkommen [E]
aufgezeigt. Gegeniiber jenem Bericht verdnderten sich einzeine Parkplatzzahlen sowie Parkplatznut-
zungen geringfiigig, so dass im Anhang 7 die Schemen des parkplatzinduzierten Verkehrsaufkom-
mens in Abendspitzenstunde und Morgenspitzenstunde nochmals dargestellt sind.

Nr. Strassenabschnitt: DWV Sy Anteil am Gesamtver-
[Fz/d] [Fz/h] kehr im Zustand Z 1.1
[%]
1 Bankstrasse 3'600 300 86
2 Bahnhofstrasse westlich Bank- 3'720 310 29
strasse
3 Bahnhofstrasse westlich Post- 3'720 310 25
strasse
4 Bahnhofstrasse zwischen Post- 2'280 190 15
und Feerstrasse
5 Bahnhofstrasse zwischen Feer- 3'600 300 19
und Giterstrasse
6 Bahnhofstrasse Ostlich Giiter- 9'800 980 40
strasse
7 Bahnhofstrasse vor Kreuzplatz 9'600 960 39
8 Poststrasse Hohe Kath. Kirche 5'760 480 53
9 Poststrasse Hohe Hauptpost 4'080 340 41
10 Feerstrasse vor Bahnhofstrasse 1'320 110 35
11 Giiterstrasse 11'500 1'150 97

Verkehrserzeugung durch die Parkierungsanlagen Endzustand Z 1.1

In den Zahlen fiir die Bankstrasse ist das Verkehrsaufkommen der Parkplétze des Pestalozzi-
Schulhauses (56 Fz/h) nicht eingerechnet.

DWYV: Durchschnittlicher Werktagsverkehr SSV: Spitzenstundenverkehr
Die Spitzenstundenwerte SSV sind auf Zehner gerundet.

Bei den fett/kursiv gedruckten Spitzenstundenwerten handelt es sich um Werte in der Morgenspit-
zenstunde. Alle iibrigen Spitzenstundenwerte beziehen sich auf die Abendspitzenstunde. Die Um-
rechnung der SSV in den DWV erfolgt geméass SN 641 230a folgendermassen:

Annahmen:

» Ganglinientyp Pendler. Ganglinie geméass 641 230a Abbildung 4.

« Anteil Morgenspitzenstunde am DWV: 8.3 %. Umrechnungsfaktor 12.
¢ Anteil Abendspitzenstunde am DWV: 10 %. Umrechnungsfaktor 10.
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Verkehrsmengen im dusseren Perimeter Zustand Z 1.1 (2003)

Nr. Strassenabschnitt: Dwv Ssv
[Fz/d] [Fz/h]
1 Bankstrasse 4'200 350
2 Bahnhofstrasse westlichBankstrasse 12'700 1'270
3 Bahnhofstrasse westlich Poststrasse 14'800 1'480
4 Bahnhofstrasse zwischen Post- und 15'300 1'530
Feerstrasse
5 Bahnhofstrasse zwischen Feer- und 19'100 1'910
Giiterstrasse
6 Bahnhofstrasse §stlich Gliterstrasse 25'600 2'560
7 Bahnhofstrasse vor Kreuzplatz 25'300 M) 2'530
8 Poststrasse H6he Kath. Kirche 11'680 * 1'090
9 Poststrasse Hohe Hauptpost 10'000 1'000
10 Feerstrasse vor Bahnhofstrasse 3'800 380
11 Giiterstrasse 11'900 1190

Verkehrsmengen dusserer Perimeter Endzustand Z 1.1

*)  Verkehrsaufkommen Abschniit 7 im Zustand Z 1.0 + Mehrverkehr Parkings
**)  Strassenabschnitt 9 (10'000 Fz/d) + DWV Rampe (1680 Fz/d)

Die Spitzenstundenwerte SSV sind auf Zehner gerundet.

Quellen: Berechnungen WEWO (Bankstrasse), SNZ (librige Strassenabschnitte). Siehe Anhénge 4
und 5.

Alle (ibrigen Spitzenstundenwerte beziehen sich auf die Abendspitzenstunde. Die Umrechnung der
SSV in den DWV erfolgt geméass SN 641 230a folgendermassen:

Annahmen:
¢ Ganglinientyp Pendler. Ganglinie geméss 641 230a Abbildung 4.
¢ Anteil Abendspitzenstunde am DWV: 10 %. Umrechnungsfakior 10.
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6.8 Veridnderung Verkehrsautkommen Z 1.0 =2 1.1

Diese Verinderungen des Verkehrsaufkommens dienen als Grundlage zur Berechnung der Umwelt-
Mehrbelastungen durch die Parkierungsanlagen des neuen Bahnhofes im Endzustand Z 1.1 gegen-
{ber den Umweltbelastungen im Referenzzustand Z 1.0.

Mit den Umlagerungen sind die Verkehrsverlagerungen infolge neuer Bahnhoferschliessung so-
wie neuer Erschliessung der Parkierungsanlagen gemeint. Die Umlagerungen infoige Ostumfah-
rung und Staffeleggzubringer sind darin nicht enthalten, da sie bereits im Ubergang vom Zustand Z 0
zum Zustand Z 1.0 berlcksichtigt sind.

Die gesamte Verdnderung des durchschnittlichen Werktagsverkehrs (A DWV total) kommt zustande,
indem man den DWV von Zustand Z 1.0 von demjenigen des Zustandes Z 1.1 subtrahiert (siehe Ta-
bellen Kapitel 6.6 bzw. 6.7) = A DWV total=DWV Z 1.1 - DWV Z 1.0

Die Versnderung des parkplatzinduzierten Verkehrs (A DWV Parkierung) kommt zustande, indem
man den parkplatzinduzierten Verkehr des Zustandes Z 1.1 von demjenigen des Zustandes Z 1.0
subtrahiert (siehe Tabellen Kapitel 6.6 bzw. 6.7)

= A DWV Parkierung = Parkplatzinduzierter Verkehr Z 1.1 - Parkplatzind. Verkehr Z 1.0

Die Verkehrsumlagerungen im Gebiet Bahnhof (A DWV Umlagerung) kommen zustande, indem man
von der gesamten Verdnderung des durchschnittlichen Werktagsverkehrs die Verdnderung des park-
platzinduzierten Verkehrs subtrahiert. = A DWV Umlagerung = ADWV total - ADWV Parkierung

Die Veranderung des Gesamtverkehrs kommt zustande, indem man die DWV der Planungszusténde
Z1.1und Z 1.0 dividiet > A[%]=DWV Z1.1/DWV Z 1.0

Nr. | Strassenabschnitt A DWV A DWV A DWV Verénderung
total Umlagerung | Parkierung | Gesamtverkehr
[Fz/d] [Fz/d] [Fz/d] [%]

1 Bankstrasse + 2'200 + 600 + 1'600 + 110

2 Bahnhofstrasse westlich + 500 + 260 + 240 +4
Bankstrasse

3 Bahnhofstrasse westlich - 400 - 640™) + 240 -3
Poststrasse

4 Bahnhofstrasse zwischen - 2'800 - 4'280%) + 1'480 -15
Post- und Feerstrasse

5 Bahnhofstrasse zwischen - 2'200 - 4'120%) +1'920 -10
Feer- und Giterstrasse

6 Bahnhofstrasse ostlich Gii- |+ 3'900 + 100 + 3'800 +18
terstrasse ‘

7 Bahnhofstrasse vor + 3'400 0 + 3'400 + 16
Kreuzplatz

8 Poststrasse Hohe Kath. + 1'380 - 300 +1'680 +13
Kirche

9 Poststrasse H6he Hauptpost| - 300 - 300 0 -3

10 |Feerstrasse vor Bahn- + 600 + 240 + 360 +19
hofstrasse

11 | Glterstrasse + 5'000 - 1'200 +6'200 +72

Verdnderung Verkehrsautkommen 2 1.0 =2 1.1

*)  Diese Umlagerung kommt zustande, weil im Referenzzustand Z 1.0 der Verkehr auf der
"Schleife" Vorfahrt Aarauerhof / Parkplatze Bahnhofplatz / Taxi / "Vorfahrt" in die Verkehrszahlen
der Bahnhofstrasse integriert werden, da sie insbesondere flir die L&rmsituation in diesem Ab-
schnitt mit der Bahnhofstrasse zusammenwirkt. Im Zustand Z 1.1 verlagert sich dieser Verkehr in
die unterirdischen Parkierungsanlagen (AKB, Bahnhofparking, Giiterstrasse).
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6.9 Angaben zu den Bauphasen

6.9.1 Projekt

Das Projekt Bahnhof Nord wird voraussichtlich in zwei Etappen erstellt, wobei die erste Etappe ihrer-
seits in drei Phasen aufgeteilt ist. Eine detaillierte Beschreibung dieser Etappen ist im Eriduterungs-
bericht zum Gestaltungsplan [G], Kapitel 2.8, zu finden.

6.9.2 Erschliessung

Etappe 1, Phase a

Auf dem Bahnhofplatz wird in dieser Phase der neue Bushof gebaut. Dadurch muss die bestehende
Einfahrt in das Bahnhofparking geschlossen und in die Poststrasse verlegt werden. Die Bahnhof-
Vorfahrt sowie die Taxi-Standplatze werden als Povisorien in die Giiterstrasse zwischen Bahnhof und
Bankverein verlegt. :

Etappe 1, Phase b
Die Verkehrswege bleiben gegeniiber der Phase a unveréndert. Die neuen Parkplatze des erweiterten
AKB-Parkings sind {ber die bestehende Ein-/Ausfahrt erschlossen.

Etappe 1, Phase ¢

In der Gliterstrasse wird die neue Ausfahrtsrampe fir die Parkings Bahnhof, Aarauerhof Giterplatz
und SBV erstellt, so dass alle Parkplatze und die Vorfahrt im zweiten Untergeschoss des Bahnhof-
parkings in Betrieb genommen werden kénnen. Die Ausfahrt aus dem SBV-Parking erfolgt neu via
zweites Untergeschoss Bahnhofparking.

Etappe 2

Im zweiten Untergeschoss der Parkings Bahnhof und Guterplatz wird eine Verbindung erstelit. Sid-
lich der bestehenden Ausfahrtsrampe des RAB-Parkings wird eine neue Einfahrtsrampe fiir die Par-
kings RAB und Giiterplatz gebaut. Die bestehende Einfahrisrampe des RAB-Parkings wird geschlos-
sen. Die bestehende Ausfahrisrampe aus dem RAB-Parking bleibt unverédndert bestehen. Mit dem
Ostteil des neuen Bahnhofgeb&udes entsteht sowohl die neue Cargo-Rapid-Spur sowie die Kurzpar-
king-Parkplétze auf dem Giiterplatz.

6.9.3 Parkierungsanlagen

Die Etappierung der Parkierungsanlagen geht mit der Etappierung des Gesamiprojektes einher (siehe
Kapitel 6.9.1).

Etappe 1, Phase a

Das Bahnhofparking wird im zweiten Untergeschoss erweitert (Parkplédtze, Bahnhof-Vorfahrt), aber
noch nicht fir den Verkehr gedffnet. Dies ist erst mit Phase 1 ¢ der Fall, wenn die neue Ausfahrt G-
terstrasse gebaut ist.

Etappe 1, Phase b

Im zweiten Untergeschoss wird die Erweiterung des AKB-Parkings erstellt. Diese Parkplatze sind
sofort nach dem Bau erschlossen (via bestehendes AKB-Parking). Im zweiten Untergeschoss des
Bahnhofparkings werden die restlichen Parkplatze der Erweiterung gebaut, welche zu diesem Zeit-
punkt noch nicht fiir den Verkehr gedffnet sind. Ebenso kann zu diesem Zeitpunkt die Vorfahrt im
zweiten UG des Bahnhofparkings noch nicht genutzt werden, da die neue Ausfahrt in der Giiterstra-
sse noch nicht existiert.

Etappe 1, Phase ¢
In dieser Phase werden keine weiteren Parkpldtze gebaut, sondern nur Erschliessungen bereits er-
stellter Parkierungsaniagen (siehe 6.2.2.).

Etappe 2
Auf dem Giiterplatz wird das neue Parking mit zwei Untergeschossen erstelit.
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7 Umweltauswirkungen wahrend der Bauphase

Beziiglich Umweltauswirkungen unterscheiden sich die verschiedenen Bauphasen voneinander.
Massgebend flir die Umweltbelastung wéhrend der Bauphase ist der erste Teil der Etappe 2, in wel-
chem der Aushub und der Rohbau des Giterplatz-Parkings erstellt werden. Diese erste Phase dauert
ca. 1 Jahr. Die nachfolgenden Angaben {iber Mehrbelastungen beziglich Luft und L&rm beziehen
sich auf diesen ersten Teil der Etappe 2.

Bei der Beurteilung der Auswirkungen wird zwischen der durch die Bauphase verursachten Verkehrs-
belastung und der auf der Baustelle selbst erzeugten Belastung unterschieden.

7.1 Luft

Zur Beurteilung der Mehrbelastung der Luft bezliglich NOx, VOC und CO wéhrend der Bauphase
wurden filir den durch die Baustelle induzierten Zusatzverkehr Emissionsberechnungen geméss BU-
WAL-Bericht Nr. 55 durchgefiihrt (siehe Anhang 9).

Berechnungsannahmen:

¢ Durchschnittsgeschwindigkeit LKW: 30 km/h

» Durchschnittliche Wegstrecke im Untersuchungsperimeter pro LKW: 600 m

o Stationdre Baumaschinen (Bagger) werden mit untenstehenden Annahmen auf LKW-Fahrten um-
gerechnet: ‘

Aushubkubatur: 50'000 m3/a

Stundenleistung: 100 m3

Fahrweglénge im Untersuchungsperimeter: 600 m
Fahrgeschwindigkeit: 10 km/h

Demnach ist im Aarauer Stadtgebiet mit folgenden jahrlichen Emissionen zu rechnen:

Emissionen aus dem Emissionen aus dem Mehr-Emissionen
jéhrlichen Verkehr 2003 Baustellenverkehr durch Baustelle
[t/a] [t/a] [Promille]
NOx 80.9 0.13 1.6
SOx 9.4 0.013 1.4
VOC 55.1 0.2 3.6
CO 250.7 0.2 0.8

Emissionen durch den baustellen-induzierten Verkehr sowie die station&dren Bau-
maschinen

Die Emissionen des dusseren Perimeters wurden hier mit den Emissionen auf dem ganzen Stadtge-
biet verglichen. Wiirde man den baustellen-induzierten Verkehr auf dem gesamten Stadtnetz betrach-
ten, so wéren die Mehrbelastungen etwas héher, wiirden aber 1 % deutlich unterschreiten.

Die Immissionszunahmen, welche durch die erhdhten Luftschadstoff-Emissionen im aufgezeigten
Rahmen (unter 1 % bezogen auf das Stadtgebiet) erzeugt werden, sind als nicht erheblich zu be-
zeichnen.

Analog zur Ldrmbelastung durch die Baustelle kann es auch zu lokalen Spitzenbelastungen durch
Luftschadstoffe in unmittelbarer Nahe zur Baustelle bzw. zu den Zu- und Wegfahrtswegen kommen.
Diese sind aber auf die Bauzeit beschrénkt.
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7.2 Strassen- und Baustellenldrm

7.2.1 Voraussetzungen flir die Beurteilung

Fir die Abschétzung der Larmbelastung durch die Bauarbeiten wird eine larmintensive Bauphase von
einem Jahr Dauer aus dem Projekt herausgegriffen und deren La&rmemissionen werden abgeschétzt.
Es handelt sich um die Phase Aushub und Rohbau des Parkings Giiterplatz. Diese Phase beinhaltet
einerseits grosse Transporte durch das Abfiihren des Aushubmaterials und das Liefern der Rohbau-
stoffe. Andererseits kommen in dieser Phase schwere Baumaschinen zum Einsatz.

Die Bauarbeiten erzeugen erstens Lastwagen-Mehrverkehr auf den Zufahrtsstrassen und zweitens
Baustelleni&drm.

7.2.2 Lastwagen-Mehrverkehrl

Die Immissionsgrenzwerte durch den Strassenverkehr sind bereits heute (Z 0) an vielen Stellen der
Baustellenzu- bzw. Wegfahrt tiberschritten (Bahnhofstrasse und Poststrasse). Die Larmschutzverord-
nung LSV [4] fordert in diesem Fall, dass die Zunahme der La&rmimmissionen durch den Lastwagen-
Mehrverkehr nicht wahrnehmbar ist (Art. 4, Punkt b).

Nicht wahrnehmbar ist eine Zunahme dann, wenn sie 1.0 dB (A) oder weniger betragt.

Waéhrend der Nachtphase (22-06 Uhr) werden keine Transporte gefahren. Es wird also nur die
Tagesperiode untersucht.

Geht man von der Annahme aus, dass sédmtlicher Baustellenverkehr (iber die Bahnhofstrasse zu- und
wegfdhrt, so erhdlt man eine Gesamtverkehrszunahme von 0.25 % (von 12'000 Fz/d auf 12'030
Fz/d).

Der Lastwagenanteil am Gesamtverkehr steigt damit von 1 = 5.0 % auf = 5.24 % (von 600 Lw/d
auf 630 LW/d).

Die oben aufgefiihrten Zahlen ergeben rechnerisch eine Zunahme der Lirmemissionen um 0.08
dB(A). Diese Zunahme ist weniger als 1.0 dB(A) und somit nicht wahrnehmbar.

Emittlung der Verkehrszahlen siehe Anhang 8.

7.2.3 Baustellenlarm

Waéhrend der untersuchten, transportintensiven Bauphase kénnen die La&rmimmissionen durch das
Aufsummieren der Ld&rmemissionen der Baumaschinenmotoren, der Aufladevorgénge sowie der
Lastwagen in Spitzenzeiten die Immissionsgrenzwerte iiberschreiten.

Die Bauphase stellt eine voriibergehende Phase dar. Diese Larmbelastungen treten nur in der
Tagesperiode auf und die Baustelle befindet sich in einer bereits stark larmbelasteten Gegend
(Strassenverkehr Bahnhofstrasse, Eisenbahnldrm). Aus diesen Griinden kénnen solche Spitzeniiber-
schreitungen in Kauf genommen werden.

Auf jeden Fall ist jedoch darauf zu achten, dass mdglichst schaligeddmpfte Maschinen zum Einsatz
kommen.
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7.3 Boden und Grundwasser

Gemdiss Grundwasserkarie des Kantons Aargau liegt das Baustellenareal in einem Gebiet mit gerin-
ger Grundwasserméchtigkeit und gehért zum Randgebiet mit unterirdischer Entwésserung zum
Grundwassernutzungsgebiet. Wegen seiner geringen Méchtigkeit ist dieses Grundwasservorkommen
fur die Nutzung nicht geeignet. Das Gebiet ist dem Gewdsserschutzbereich Zone A zugeteilt.

Auf der Stufe Bauprojekt missen zusatzliche hydrogeologische Abkl&rungen beziiglich einer mogli-
chen Beeintrachtigung des Grundwassers getroffen werden. Fiir den Eingriff ins Grundwasser muss
eine Bewilligung eingeholt werden.

Waihrend der Bauphase ist keine Beeintréchtigung des Grundwassers zu erwarten.

Falls auf der Baustelle ein Treibstofflager eingerichtet wird, sind die kantonalen Bestimmungen zu
beriicksichtigen. Dementsprechend miisste ein Tank in eine Auffangwanne gestellt werden, um das
Risiko einer Verschmutzung der Umwelt durch ein Leck zu minimieren.

Der Einsatz von Schalblen, Verzdgerungspasten bei Abschalungen, Betonzusatzmittel und derglei-
chen ist auf das erforderliche Minimum zu beschrénken.

Fliessende Gewasser werden durch das Bauvorhaben nicht tangiert.

Beim Aushub in den Bereichen Bahnhofparking sowie dem neuen Bahnhofgebdude (2. Unterge-
schoss) ist insbesondere darauf zu achten, dass die "Meyerschen Stollen" (vgl. Kapitel 5.7), welche
zum Teil Wasser fiihren, nicht durch alifallig ausfliessende Fliissigkeiten gefadhrdet werden.

7.4 Altlasten

Auf dem Bahnhofgebiet (gesamter dusserer Perimeter, vgl. Abschnitt 4) sind nach dem heutigen
Kenntnisstand keine Altlasten vorhanden. Falls beim Aushub fiir das Projekt dennoch eine Altlast
entdeckt werden sollte, so wird diese analysiert und fachgerecht entsorgt werden.
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8 Umweltauswirkungen der Parkierungsanlagen im Normalbetrieb

8.1 Luft

Zur Beurteilung der Umweltauswirkungen der Parkierungsanlagen beziglich Luftschadstoffe werden
NOx, VOC (friher HC) und CO-Ausstoss berlicksichtigt (siehe auch Anhang 11). Die Schadstoff-
emissionen des Verkehrs wurden gemass BUWAL-Bericht Nr. 55 [18] in Abh&ngigkeit von Verkehrs-
starke (durchschnittlicher Werktagsverkehr DWV), Fahrgeschwindigkeit, gefahrenen Kilometern pro
Strassenabschnitt und Bezugsjahr ermittelt. Die Verkehrsdaten der UVB-relevanten Planungszustén-
de sind in den Kapiteln 6.6 und 6.7 dargestellt.

Einerseits wurde die Schadstoffbelastung aus den Fahrien auf den Parkierungsanlagen selbst
(innerer Perimeter), andererseits diejenige aus dem durch die Parkierungsanlagen induzierten Ver-
kehr auf dem lbergeordneten Netz im Beurteilungsgebiet (gesamter dusserer Perimeter) fir die Pla-
nungszustdnde Z 1.0 und Z 1.1 ermittelt.

Im folgenden soll anhand von Tabelien auf die Situation im Beurteilungsgebiet eingegangen werden.
Die Berechnungen sind im Anhang 11 zusammengestelit.

Bei den Luftschadstoff-Emissionen handelt es sich nie um Spitzenstundenwerte, sondern immer um
Jahreswerte, welche aus dem durchschnittlichen Verkehrsaufkommen hochgerechnet wurden.

Auf eine Immissionsprognose wurde verzichtet, da im vorliegenden Beurteilungsgebiet keine exakte
Aussage mittels Immissionsmodelien gemacht werden kann. Eine qualitative Abschétzung mittels
Proportionalitdtsansatz wére bei den hier vorliegenden Verhéltnissen sehr ungenau, weil nicht be-
kannt ist, in welchem Umfang man lufthygienischen Erfahrungen wie Nichtlinearitdt von Emissions-
und Immissionserh&hungen sowie lokalklimatischen Verh&itnissen Rechnung tragen soll.

8.1.1 Luftschadstoffe aus dem inneren Perimeter (Parkierungsanlagen)

Verkehr im inneren Perimeter: Fahrten
Folgende Tabelle enthélt die emittierten Luftschadstoffe aus den Fahrten auf den Parkierungsania-
gen, das heisst, im inneren Perimeter (siehe Kapitel 4).

Emissionen [t/a]
NOx VOC co
Ausgangszustand Z 0 0.25 0.41 3.07
Vergleichszustand Z 1.0 0.10 0.14 1.08
Endzustand Z 1.1 0.15 0.21 1.65

Schadstoffemissionen aus den Fahrten im inneren Perimeter

Verkehr im inneren Perimeter: Kaltstarte

Folgende Tabelle enthélt die emittierten Luftschadstoffe aus den Kaltstarten auf den Parkierungsan-

lagen, das heisst, im inneren Perimeter (siehe Kapitel 4).

Emissionen [t/a]
NOXx VOC CO
Ausgangszustand Z 0 0.19 0.73 7.14
Vergleichszustand Z 1.0 0.18 0.68 6.84
Endzustand Z 1.1 0.22 0.83 8.37
Schadstoffemissionen aus den Kaltstarten im inneren Perimeter
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Verkehr im inneren Perimeter: Verdampfungsverluste

Folgende Tabelle enthait die emittierten Luftschadstoffe aus den Verdampfungsverlusten der Perso-
nenwagen (vor allem aus den Tanks) auf den Parkierungsanlagen, das heisst, im inneren Perimeter
(siehe Kapitel 4).

Emissionen [t/a]
NOx VOC co
Ausgangszustand Z 0 0 0.30 0
Vergleichszustand Z 1.0 0 0.30 0
Endzustand Z 1.1 0 0.39 0

Schadstoffemissionen aus den Verdampfungsverlusten im inneren Perimeter

Verkehr im inneren Perimeter: Total
Folgende Tabelle enthalt samtliche emittierten Luftschadstoffe aus den Fahrten, Kalistarten und Ver-
dampfungsverlusten auf den Parkierungsaniagen, das heisst, im inneren Perimeter (siehe Kapitel 4).

Emissionen [t/a]
: NOx VOC CcO
Ausgangszustand Z 0 0.44 1.44 10.21
| Vergleichszustand Z 1.0 0.28 1.12 7.92
Endzustand Z 1.1 0.37 1.44 10.02

Schadstoffemissionen aus den Fahrten, Kaltstarten und Verdampfungsverlusten im inneren Perimeter

8.1.2 Luftschadstoffe aus dem parkplatzinduzierten Verkehr im dusseren Perimeter

Folgende Tabelle enthélt samtliche emittierten Luftschadstoffe aus den Fahrten des parkplatzindu-
zierten Verkehrs auf dem &usseren Perimeter (siehe Kapitel 4). Die Verdampfungsverluste der
Fahrzeuge wahrend der Fahrten wurden dabei vernachldssigt (siehe auch Anhang 11). Kaltstarte
finden auf dem (ibergeordneten Netz keine statt.

Emissionen [t/a]
NOx VOC cO
gang 0.84 0.80 6.40
Vergleichszustand Z 1.0 0.32 0.22 2.23
Endzustand Z 1.1 0.46 0.40 3.27

Schadstoffemnissionen aus den parkplatzinduzierten Fahrten im dusseren Perimeter

8.1.3 Luftschadstoffe aus dem gesamten Verkehr im dusseren Perimeter

Folgende Tabelle enth&lt s&mtliche emittierten Luftschadstoffe aus den Fahrten des gesamten Ver-
kehrs im dusseren Perimeter (siche Kapitel 4).

Emissionen [t/a]
NOx VOC CcO
Ausgangszustand Z 0 3.11 3.07 24.62
Vergleichszustand Z 1.0 1.17 1.04 8.58
Endzustand Z 1.1 1.25 1.09 9.11
Schadstoffemissionen aus den gesamten Fahrten im dusseren Perimeter
WEWO Bauingenieure AG Telefon 064 22 75 30 Telefax 064 24 25 34




Stadt Aarau, Bahnhofgebiet Nord 29.11.94
Umweltvertraglichkeitsbericht UVB Parkierungsanlagen Seite 32

8.1.4 Anteil Emissionen Parkierungsbetrieb an Gesamtemission Beurteilungsgebiet

Im folgenden sind die durch den Parkierungsbetrieb erzeugten Gesamibelastungen beziiglich NOx,
VOC und CO den Schadstoffemissionen aus dem Gesamtverkehr im Beurteilungsgebiet (dusserer
Perimeter) gegeniibergestellt.

Dabei wurden fiir die Ermittlung der Gesamtbelastung durch den Parkierungsbetrieb die Belastun-
gen aus dem inneren Perimeter und die Belastungen aus dem parkplatzinduzierten Verkehr im dusse-
ren Perimeter aufaddiert.

Die Schadstoffemissionen aus dem Gesamtverkehr im Beurteilungsgebiet ergaben sich durch Addi-
tion der Emissionen im dusseren Perimeter mit denjenigen im inneren Perimeter.

Emissionen [t/a]
NOx VOC co
1.45 2.16 16.50
Parkierungsanlagen 0.60 1.34 10.15
%-Anteil Parkierung am Ges. 41 62 62

Schadstoffemissionen in t/a im Vergleichszustand Z 1.0

Emissionen [t/a]
NOx VOC CoO
Gesamtverkehr 1.62 2.53 19.13
Parkierungsanlagen 0.83 1.84 13.29
%-Anteil Parkierung am Ges, 51 73 69

Schadstoffemissionen in t/a im Endzustand Z 1.1

Emissionen Gesamtverkehr: Emissionen im Beurteilungsgebiet (3usserer Perimeter) mit dem
entsprechenden Tagesverkehr inkl. dem zugehdrigen Verkehr aus
den Parkierungsanlagen.

Emissionen Parkierungsanlagen: Emissionen aus dem Parkierungsverkehr im inneren und dusseren
Perimeter, also auf dem gesamten Beurteilungsgebiet.
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8.1.5 Luft-Mehrbelastung im dusseren PerimeterZ1.0 =2 1.1
Die Mehrbelastung im Beurteilungsgebiet ergibt sich durch die erhdhte Anzahl Park- und Halteplatze

im Gebiet Bahnhof Nord.

Z21.0 Z1.1 Z11-21.0
t/a %-Anteil t/a %-Anteil t/a %-Anteil
NOx 0.6 41 0.83 57 0.23 16
VOC 1.34 62 1.84 85 0.50 23
cO 10.15 62 13.29 81 3.14 19

Luft-Mehrbelastung (Emissionen) Beurteilungsgebiet im Endzustand Z 1.1 verglichen mit dem Refe-

renz-Zustand Z 1.0
(Alle %-Anteile in % der Gesamtbelastung von Z 1.0 im dusseren Perimeter)

Die Luft-Mehremissionen im Beurteilungsgebiet (dusserer Perimeter) betragt also zwischen 16 und

23 %.

Setzt man diese Zahlen in Relation zum Zusatzverkehr im Beurteilungsgebiet (vgl. Kap. 6.8), so stellt
man fest, dass der Zusatzverkehr im gewichteten Mittel mit ca. 13 % deutlich unter den zusétzlich
emittierten Luftschadstoffen bleibt.

Der Grund fiir diese Tatsache liegt darin, dass die Luftschadstoffe aus Kaltstarten und Verdamp-
fungsverlusten gegeniiber denjenigen der Fahrten lberproportional hoch sind. Das hat zur Folge,
dass sich die Emissionen aus den Kaltstarten und den Verdampfungsverlusten der zusétzlichen
Parkplatze deutlich stérker auswirken als die zusétzlichen parkplatzinduzierten Fahrten.

Die NO2-Immissionen im Gebiet Bahnhof betragen gemass Umweltbericht 1 der Stadt Aarau [28] ca.
40 pug/m3 und liegen damit um ca. 10 pg Uber dem zuldssigen Grenzwert (Messungen 1988/89).

Im Zeitraum 1993 bis 2003 verringert sich die NOx-Emission aus dem Verkehr auf dem Aarauer
Stadtgebiet, bedingt durch einen erhthten Anteil an Katalysatorfahrzeugen, um ca. 40 %.

Da der Verkehr an den gesamten NOx-Emissionen der Stadt Aarau einen Anteil von ca. 63 % auf-
weist und die Immissions-Grenzwertiiberschreitungen grésstenteils "hausgemacht” sind, wird diese
Verringerung im Zusammenspiel mit den Massnahmen bei Heizungen und in der Industrie voraus-
sichtlich zu einer Unterschreitung des Immissions-Grenzwertes fihren.

Bei den Schadstoffen VOC und CO liegt die Zunahme in der gleichen Grossenordnung, wobei hier
die Vorbelastung nicht so hoch ist wie beim NO2. Die Bemerkungen zur prognostizierten Verringe-
rung der Verkehrsemissionen gelten aber fiir VOC und CO analog.

8.1.6 Vergleich mit den gesamten Emissionen Verkehr Stadt Aarau

Vergleicht man die in der obenstehenden Tabelle dargestellten Zusatzemissionen mit der Gesamtbe-
lastung der Stadt Aarau infolge Verkehr im Jahre 2003 (siehe Kapitel 5.2), so stellt man folgende
Anteile an der Gesamtbelastung fest:

Emissionen aus Verkehr im Jahr 2003 NOx vVOC CcO

Zusatzemissionen [t/a] 0.23 0.50 3.14
Gesamtbelastung Stadt Aarau Verkehr [t/a] 80.9 55.1 250.7
Anteil Zusatzemissionen an Gesamtbelastung [Promille] 2.8 9.1 12.5

Vergleich Zusatzemissionen Luftschadstoffe mit Gesamtbelastung Stadt Aarau aus Verkehr

Fazit: Die NO2-Belastung im Bahnhofgebiet wird, wie bereits oben beschrieben, zum Zeitpunkt
der Inbetriebnahme der Parkierungsanlagen im Jahr 2003 voraussichtlich unter den
Grenzwert von 30 ug/m3 gesunken sein. Der Anteil der zusétzlichen Parkplétze im
Bahnhofgebiet an den massgebenden NOx-Emissionen wird dabei weniger als 3
Promille der Gesamtemissionen des Verkehrs im Stadtgebiet betragen und ist damit
unbedeutend.
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8.2 Ldarm

8.2.1 Voraussetzungen fir die Larmprognose

Gemadss Zonenplan der Stadt Aarau [31] (z. Z. im kantonalen Genehmigungsverfahren) gehdren alle
betroffenen Gebaude der Empfindlichkeitsstufe (ES) lll an (teilweise aufgestuft). Demzufolge gelten
die folgenden Belastungsgrenzwerte (gem. [4], Anhang 3):

Tag Nacht
Planungswerte: 60 dB(A) 50 dB(A)

Immissionsgrenzwerte: 65 dB(A) 55 dB(A)

Alarmwerte: 70dB(A) 65 dB(A)

Belastungsgrenzwerte ES Il

8.2.2 Strassenverkehrsldarm

Der vom Parking verursachte Mehrverkehr ist eine Mehrbeanspruchung von Verkehrsanlagen im
Sinne der LSV ([4], Art. 9). Das bedeutet, dass im Zustand Z 1.1 die Immissionsgrenzwerte nicht
iberschritten werden dirfen, bzw. dort wo diese bereits berschritten sind, darf der Mehrverkehr
(Differenz Z 1.0 - Z 1.1) keine wahrnehmbar stérkeren Larmimmissionen erzeugen.

Fur die Beurteilung der Larmimmissionen bei den Geb&uden im verkehrstechnischen Einflussbereich
des Parkings wurden an zwanzig représentativen Empfangerpunkten die Beurteilungspegel L, be-
rechnet (siehe Anhang 10, Seite 2).

Das folgende Bild zeigt die Grenzwertiiberschreitungen der beiden Zustdnde Z 1.0 und Z 1.1 wihrend
der massgebenden Tagesperiode. In beiden Féllen treten dieselben Grenzwertiliberschreitungen auf
(Immissionsgrenzwerte bzw. Alarmwerte). Die Nachtperiode ist weniger Kritisch: Es treten keine Uber-
schreitungen der Alarmwerte auf.

An jenen Stellen, wo die Immisionsgrenzwerte nicht tiberschritten werden, sind die Bestimmungen der
LSV eingehalten. Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte ist fiir die L&rmbeurteilung die Wahr-
nehmbarkeit der Immissionszunahme entscheidend.

Nach heutiger Praxis des BUWAL tritt rechnerisch an einer Stelle gleichzeitig eine Immissionsgrenz-
wertliberschreitung und eine wahrnehmbare Immissionszunahme von 1.1 dB(A) auf.

Verglichen mit der Strassenldrmbelastung zum Zeitpunkt Z 0 fallen andererseits die Werte an einigen
Stellen unter die Alarmwerte (Postgebdude und SBG). Diese Werte iiberschreiten dann noch die
Immissionsgrenzwerte.
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Immissionsgrenzwertliberschreitungen Z 1.0 und 1.1

Alarmwerttiberschreitungen Z 1.0 und 1.1

Fazit: Die gesamte Ldrmsituation ist insofern kritisch, als die an das Projekt angrenzenden Gebiete
bereits vorbelastet sind. Massgebend fiir die Beurteilung der Auswirkungen der Erstellung des
Bahnhofparkings auf die Lérmsituation ist die Frage der Wahrnehmbarkeit der Zunahme. In An-
betracht dieser Tatsache sind alle méglichen Massnahmen zur Begrenzung der Immissionszu-
nahme bei der Projektierung zu berticksichtigen und bei der Realisierung umzusetzen,

Die Parkierungsanlage ist im Sinne der LSV eine dffentliche Anlage. An jenen Stellen, wo rech-
nerisch die Immissionsgrenzwerte (berschritten und die durch die Parkierungsanlage verur-
sachten Immissionszunahmen wahrnehmbar sind, sind vor und nach Inbetriebnahme des Par-
kings Ld&rmmessungen durchzufihren und anschliessend wenn nétig im Rahmen der gesetzli-
chen Vorschriften Schallschutzmassnahmen auf Kosten der Bautrdgerschaft anzubringen.

Die Vorschriften der LSV kénnen unter Berticksichtigung der oben genannten Randbedingun-
gen eingehalten werden.

8.2.3 Industrie- und Gewerbeldrm

Der Neubau- bzw. Umbau der Parkierungsanlagen des Bahnhofgebietes Nord stellt eine geédnderte
ortsfeste Aniage im Sinne der LSV dar ([4], Art. 8). Das bedeutet, dass die von der gesamten Anlage
erzeugten Larmimmissionen bei den benachbarten Gebduden keine Immissionsgrenzwertiiberschrei-
tungen erzeugen dirfen.

Die vorliegende Anlage besitzt keine larmintensiven Installationen. Der innerhalb des Parkings ablau-
fende Verkehr und alifdllige Installationen (z.B. Liftung) erzeugen L&rmemissionen, die jedoch von
der Parkhaushiille praktisch volistdndig abgeschirmt werden. Es kann somit ohne Nachweis gesagt
werden, dass die Immissionsgrenzwerte nicht Gberschritten werden.

8.2.4 Grobldrmbeurteilung Bahnhof-Neubau

Im Zusammenhang mit dem Projekt Bahnhof Aarau von Theo Hotz AG wurde eine Groblarmbeurtei-
lung des Bahnhof-Neubaus durchgefiihrt [D]. Gegenstand dieses Berichtes sind die Strassenverkehrs-
und Eisenbahnldrmimmissionen auf das neue Bahnhofgebdude, nicht die Auswirkungen des vom
Parking induzierten Verkehrs auf die umliegenden Geb&ude. Die Aussagen dieser Groblarmbeurtei-
lung kénnen aus diesem Grund nicht flir den vorliegenden UVB herangezogen werden.

Der Zustand Z 1.1 weist gegenliber dem Zustand Z 1.0 keinen Eisenbahn-Mehrverkehr auf. Deshalb
muss an dieser Stelle nicht auf den Eisenbahnlarm eingegangen werden.
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8.3 Baukdérper und Stadtbild

Von den geplanten Parkierungsanlagen sind einzig die 40 Parkpl&tze fir Kurzparking auf dem Giiter-
platz oberirdisch. Alle anderen Parkplitze befinden sich unterirdisch und beeinflussen das Stadtbild
nicht. Beziiglich stadtebaulicher, erschliessungstechnischer und betrieblicher Aspekte wird auf das
liberarbeitete Projekt sowie auf den Gestaltungsplan [G] hingewiesen. Die Anforderungen an das
Projekt in diesen Punkten werden mit der Einhaltung der entsprechenden Vorschriften und Richtlinien
beriicksichtigt.

8.4 Boden- und Gewdsserschutz

Mit den unter 6.2.5 aufgeflihrten Massnahmen beziglich Abwasser ist der Boden- und Gewésser-
schutz im Normalbetrieb gewiahrleistet. Andere Gefdhrdungen als diejenigen durch Ab- und L&sch-
wasser bestehen fiir Boden und Gewdésser beim vorliegenden Projekt nicht.

9 Umweltauswirkungen durch Stér- und Unfille

9.1 Potentielle Gefahren

Als umweltrelevant werden insbesondere Leckagen (O, Benzin) sowie Fahrzeugbrédnde in den Park-
h&usern betrachtet. Solche Stér- und Unfélle kdnnen verschiedene Ursachen haben: z.B. technisches
Versagen, menschliches Versagen, Sabotage und Kriminalitat (insbesondere Brandstiftung).

9.2 Massnahmen bei Leckagen

Kleineren Leckagen wird mit dem Einsatz von Bindemitteln und Sand begegnet. Grossere Leckagen
werden von der Gebiudeentwisserung aufgenommen. An deren Endstellen sind Ol- und Benzinab-
scheider vorzusehen. Daneben gelten fiir die Leckagen die gleichen Massnahmen wie bei Léschwas-
ser (vgl. Kap. 9.3).

9.3 Massnahmen bei Brand

Massnahmen betreffend Loschwasser

Das Léschwasser sowie allfallig auslaufender Brennstoff wird via Sammelrinnen in Einlaufschichte
mit Schlammsammlern gefihrt. Diese Flussigkeiten werden in den untersten Geschossen iber Ben-
zin- und Olabscheider in Pumpenschéchte geleitet. Im Storfall werden diese Pumpen ausser Betrieb
gesetzt, so dass jeweils das unterste Geschoss als Auffangbecken dient. Auf diese Weise gelangt das
Loschwasser im Storfall nicht direkt in die Kanalisation, soendern kann iiberpriift und allenfalls behan-
delt werden.

Massnahmen zur Rettung von Personen

Die Verkehrswege in den Parkh&usern werden mit einer vom Versorgungsnetz unabh&ngigen Notbe-
leuchtung versehen. Die Fluchtwege und Ausgénge sind durch die Notbeleuchtung markiert. Durch
Signalisation bei den Einfahrten werden Lenker an der Einfahrt in die Parkh8user gehindert.

9.4 Auswirkungen eines Stérfalles

Leckagen im Bereich der Parkierungsanlagen sind mit den oben beschriebenen Sicherheitsmass-
nahmen nicht als eigentliche Storfalle zu bezeichnen. Im folgenden wird deshalb nur auf die Auswir-
kungen eines Brandfalles in einem der Parkhduser eingegangen.

Durch flichendeckende Installation von Sprinklern in den Parkhdusern wird ein Brand im Entste-
hungsstadium dermassen eingedammt, dass sich kein Grossbrand entwickeln kann. Personen haben
dadurch genligend Zeit, sich lber Fluchtwege und Notausgénge in Sicherheit zu bringen und die
Feuerwehr zu alarmieren. Fir Personen und Umwelt besteht demnach keine direkte Geféhrdung. Der
Sachschaden an Parkierungsanlagen und Fahrzeugen wird wohl durch die Brandschutzanlagen in
Grenzen gehalten, kann aber doch betrachtlich sein.

Bei Fahrzeugbranden im Freien muss mit einer grossen Hitze- und Rauchentwicklung gerechnet wer-
den. Es ist damit zu rechnen, dass ein Fahrzeugbrand auf ein oder mehrere Nachbarfahrzeuge {iber-
greift. Dabei ist allerdings weder mit einer akuten Gefahrdung von Personen noch mit andauernden
Umweltauswirkungen zu rechnen.

WEWO Bauingenieure AG Hohigasse 45 5000 Aarau Telefon 064 22 75 30 Telefax 064 24 25 34



Stadt Aarau, Bahnhofgebiet Nord 29.11.94
Umweltvertraglichkeitsbericht UVB Parkierungsanlagen Seite 37

10 Sicherheitsorganisation

Bei grésseren Stér- und Unféllen miissen Personen evakuiert und gezielte Notmassnahmen eingelei-
tet werden kdnnen. In diesem Zusammenhang wird von den Parkhausbetreibern ein Sicherheitsbe-
auftragter und ein Stelivertreter bestimmt werden. Diese miissen Ulber entsprechende Qualifikationen
bzw. Schulungen verfligen (BVD-Kurse). Zu deren Aufgabe gehbren:

o Zusammenarbeit mit den Beh&rden
« Uberwachung der Sicherheitsmassnahmen
o Aufbewahren und aktualisieren des Notmassnahmen- bzw. Einsatzplanes beziglich Stdrfalle.
Darin sind festzulegen:
- Alarmierung Polizei und Feuerwehr
- Evakuierung
- Sicherung des Ereignisortes
- Verhinderung von weiteren Einwirkungen
- schadenmindernde Massnahmen
- Schadenbehebung :
- Schliesskonzept (Schliissel bei Stadtpolizei deponiert)

Zur Gewdhrleistung der Sicherheit in der Nacht werden Massnahmen getroffen, insbesondere eine
Uberwachung durch Nachtwéchier.

11 Zusitzliche Massnahmen und deren Kosten

Gemass Umweltschutzgesetz Art. 9, Absatz 2, soll der Umweltvertréglichkeitshericht mogliche weite-
re Massnahmen zur Verminderung der Umweltbelastung sowie eine Schétzung der dadurch entste-
henden Kosten aufzeigen.

Durch ein Parkleitsystem flr die Parkierungsanlagen am Bahnhof oder fiir die ganze Innenstadt, wel-
ches durch den Bericht SNZ [F] vorgeschlagen wird, kénnten folgende Verbesserungen erreicht wer-
den:

o Verbesserung des Verkrehrsablaufes (Reduktion des Parksuchverkehrs, Kanalisierung des Ver-
kehrs)
¢ Verringerung der Umweltbelastung (Ldrm, Luftschadstoffe)

Die Realisierung eines Parkleitsystems wird als sinnvoll erachtet. Deshalb sind beim Neubau Bahnhof
alle erforderlichen Vorkehrungen (Leerrohre elc.) zu treffen, um die Parkierungsanlagen Bahnhof
Nord dereinst ohne Probleme in ein stadtisches Parkleitsystem integrieren zu kdnnen.

Falls in der Stadt Aarau bereits vor dem Bahnhofneubau ein Parkleitsystem realisiert werden solite,
missen die zukiinftigen Parkierungsanlagen Bahnhof Nord (auch neue Erschliessungen) unbedingt
mitber{icksichtigt werden.

12 Alternativen

Als mdgliche Alternativen werden zwei Félle betrachtet:
a) Weniger Parkpldtze als geplant

Diese Alternative hat zur Folge, dass entweder die Nutzungsflachen reduziert werden miissen, oder
aber in der Nahe Ersatzparkpldtze zu erstellen sind. Es erscheint jedoch wenig sinnvoll, Ersatzpark-
platze zu erstellen, wenn Parkplétze direkt an der Bedarfsquelle und erst noch unterirdisch angeboten
werden konnen, Daneben geht auch der vorhandene Spielraum im Bezug auf die noch nicht definitiv
festgelegten Nutzungen und das P&R-Angebot verloren.
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Eine Reduktion der Parkplétze fihrt dazu, dass sowohl bei den Angesteliten- als auch bei den Besu-
cherparkplédtzen der Bedarf des Gebietes Bahnhof nicht an Ort gedeckt werden kann. Dies fiihrt bei
den Angestellten zu einem vermehrien Parkieren in den nahegelegenen Quartieren und bei den Be-
suchern zu vermehrtem Park-Suchverkehr in den Parkierungsanlagen und in der ndheren Umgebung.

Um allenfalls trotzdem auf einen Teil der geplanten Parkplétze verzichten zu kdnnen, wird in bilatera-
len Verhandlungen mit den Betreibern der benachbarten Parkings versucht werden, einen Teil der
privaten Parkplétze in Offentliche Parkplatze umzuwandeln und ein gemeinsames, offenes Bewirt-
schaftungssystem einzufiihren (siehe dazu Kap. 3.5).

b) Mehr Parkplétze als geplant

Gemaéss dem Untersuchungsbericht "¢ffentlicher Strassenraum" [F] ist jedoch eine weitere Belastung
der Anschlussstrassen in den Spitzenstunden (insbesondere Kreuzplatz in der Abendspitzenstunde)
nicht mehr moglich. Fiir die Realisierung weiterer Parkpldtze miisste auf das Gebiet 'Bahnhof Sid'
ausgewichen werden.

Aus diesem Grunde kommt diese Alternative nicht in Betracht. Entsprechend wurde auch die maxi-
male Parkplatzzahl in den Sondernutzungsvorschriften auf 720 unterirdische Parkplatze im Gestal-
tungsplanperimeter fesigelegt.

13 Konsequenzen einer allfélligen Nichtrealisierung des Projektes

Eine Nichtrealisierung des Neubauprojekies Bahnhof Aarau und damit auch der Erweiterung der Par-
kierungsanlagen am Bahnhof Aarau hétte folgende Konsequenzen:

¢ Ohne ein ausreichendes Angebot an 6ffentlichen, vor allem Bahnkunden zur Verfligung stehenden
Parkplédtzen am Bahnhof wird weniger auf die Bahn umgestiegen. Dieser geringere Umsteigeeffekt
auf den offentlichen Verkehr wiirde die mit dem Projekt verbundenen, unbedeutenden Luft- und
Larmimmissionen um ein Mehrfaches kompensieren.

¢ Die Bahnhofstrasse im Bereich Bankstrasse bis Feerstrasse kann nicht entiastet werden. Entspre-
chend kdnnen die hohen Ldrmimmissionen nicht reduziert und die vorgesehenen, ebenerdigen
Fussgéngerlibergénge nicht realisiert werden.

» Der Parkplatzsuchverkehr wird zu Mehrbelastungen des innerstadtischen Verkehrsnetzes fiihren
und damit das bereits am stérksten belastete Stadtgebiet treffen. Zudem wiirden auch die siidlich
an den Bahnhof anschliessenden Quartiere zuséatzlich belastet, was ebenfalls zusétzliche Immi-
sionen zur Folge hétte und damit verbunden auch Auswirkungen auf die Wohnqualitét nach sich
ziehen wiirde.

+ Die Gelegenheit, durch das dem Gestaltungsplan zugrunde liegende Projekt, das dem Eisenbahn-
knotenpunkt Aarau die einmalige Chance erdffnet, das ganze Areal nordlich des Gleisfeldes opti-
mal zu gestalten, wiirde hdchstwahrscheinlich fiir lange Zeit verloren gehen.

¢ Die durch den Ausbau der Gleisanlagen erh&hte Attraktivitat fiihrt zu einer Vergrésserung der Per-
sonenfrequenzen, der die heutige Infrastruktur (Bahnreisezentrum, Bus, Vorfahrt und Parking)
nicht wird geniigen kdnnen. Weitere unbefriedigende Provisorien waren die Folge.
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14 Zusammenfassung und Gesamtbeurteilung

14.1 Erfiillung der Zielsetzungen

Mit dem geplanten Neubau Bahnhof Aarau, der damit verbundenen Erweiterung der Parkierungsan-
lagen sowie der neuen Erschliessung kdnnen samtliche Zielsetzungen des Projektes erreicht werden:

Optimale Erschliessungslésung (mit Einfahrtsrampe in der Poststrasse) fiir die unterirdischen Par-
kierungsanlagen sowie zentrale Vorfahrts- und Kurzparkingplitze im 2. UG in unmittelbarer Nihe des
Bahnreisezentrums.

Entlastung der Bahnhofstrasse im Bereich Bankstrasse bis Feerstrasse und damit verbunden die
Realisierung von drei neuen Fussgingerstreifen liber die Bahnhofstrasse zur Verbesserung der
Fussgédngersicherheit.

Ausreichende Staurdume auf dem internen “Strassennetz” in den Parkierungsanlagen und keine
Ueberlastung des iibergeordneten Strassennetzes.

Verbesserte Standplitze fiir Busse und Taxis an zentraler Lage, ohne Behinderung durch den Indivi-
dualverkehr.

Ausreichendes Angebot an Parkplitzen fiir alle Benutzergruppen in unmittelbarer Nihe der Bahn-
und Drittnutzungen, sowie Arbeits- und Geschiftsbereiche.

Sicherstellung der Erschliessung in allen Realisierungsetappen, sowohl fiir Bus und Taxi als auch
fir den Individualverkehr.

14.2 Auswirkungen auf die Umwelt

Der unerheblichen Mehrbelastung bei den Luftschadstoffimmissionen und der geringen Mehrbela-
stung bei den Larmimmissionen stehen folgende Verbesserungen gegeniiber:

Der heutige Parkplatziiberschuss kann abgebaut werden, so dass im Endzustand die Parkplatzzahl
einem Bedarf entspricht, bei welchem der giinstigen Erschliessung des Bahnhofgebietes durch den
offentlichen Verkehr Rechnung getragen wird.

Das vermehrte Umsteigen auf die Bahn wird geférdert. Damit verbunden ist eine Reduktion der Luft-
und Larmimmissionen in grosserem Masse, als die durch das Projekt ausgelésten zusitzlichen Im-
missionen.

Durch die Konzentration der Parkplitze kann der Parksuchverkehr reduziert werden. Damit wird das
bereits am stirksten belastete Gebiet der Innenstadt und das Wohngebiet siidlich des Bahnhofes
nicht noch zusitzlich belastet.

An der Bahnhofstrasse wird im Bereich zwischen Bankstrasse und Feerstrasse die Lirmsituation
verbessert, indem ein Teil des Verkehrs in die Untergeschosse des Parkings verlegt wird.

Durch die Verlagerung von Parkplidtzen in die Untergeschosse kann eine erhebliche Landfliche ein-
gespart werden.
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14.3 Projektbeurteilung

Die projektierte Erweiterung der Parkierungsanlagen am Bahnhof Aarau sowie die Neugestaltung der
Erschliessung erscheint in der Gesamtbetrachtung als optimale Losung, dies sowohl erschliessungs-
technisch als auch beziiglich der geplanten Anzahl Parkpliatze.

Die Erweiterung der Parkierungsanlagen steht zudem im Einklang mit dem modifizierten Parkraumkon-
zept der Stadt Aarau und nicht im Widerspruch zum kantonalen Massnahmenplan Lufireinhaltung.

Die geplante Anzahl Parkplitze lisst den flir die noch nicht feststehenden Nutzungen erforderlichen
Spielraum, insbesondere auch fiir die geplante Erweiterung des Park- und Rail-Angegotes der SBB.

Es besteht zudem die Mdglichkeit, dass bei erfolgreichen Verhandlungen mit den Betreibern der beste-
henden Parkings auf die Realisierung eines Teils der geplanten Parkplitze verzichtet werden kann,

Eine alifallige Reduktion der max. zulidssigen Parkplatzzahl hitte zur Folge, dass die Erweiterung des
P&R-Angebotes nicht gewihrleistet wire. Zudem wiirde eine weitere Reduktion des Parkplatzbedarfes
zu vermehrtem Parkieren in den nahegelegenen Quartieren und zu zusitzlichem Parksuchverkehr in den
Parkierungsanlagen und in der ndheren Umgebung fiihren.

Aarau, 29. November 1994
WEWO Bauingenieure AG
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