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Anhang 1 Standort des Projektes Bahnhof Nord
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Anhang 2 Erschliessung der Parkplatze im Ba‘hnhofgebiet‘
Zustdnde 20/21.0,Z 1.1




Anhang 2
- Seite 1.

Erschliessung Bahnhofgebiet Zustinde Z 0/Z 1.0

Die Park- und Halteplatze in den Zustédnden Z 0/Z 1.0 werden in folgende Gruppen mit gleicher oder
ahnhcher Erschliessung zusammengefasst:

Gruppe A; Parklng Pestalozzi-Schulhaus 42 PP
Parkplétze vor Pestalozzi-Schulhaus 19 PP
Parking AKB : ‘ 158 PP -
Gruppe B: . Vorfahrt Aarauerhof 2HP
" Bahnhofparking mit Aarauerhof 268 PP
- Taxi-Standplatze , 10 HP
Kurzparking SBB 14 PP
PTT-Bus 2HP
Bahnhofvorfahrt 4 HP
Gruppe C: Parking SBV 81 PP
, Kurzparkplitze SBB Giiterstrasse/Giiterplatz ~ 33 PP
Parking RAB/Rinag/Bhfstr. 94 271 PP
Einstellhalle PTT-FZ 40 PP
Parkplétze PTT-FZ 49 PP
- Parkplétze Rinag ) : 6 PP

Parkplatze Sprecher&Schuh - 7PP

- Ein- und Ausfahrten mit Anzahl erschlossener Parkplitze

Einfahrt Parking Pestalozzi-Schulhaus: ‘ | 42 PF’

(100 % Parking Pestalozzi) ' ,

Einfahrt AKB: | | 158 PP

(100 % Parking AKB) :

Einfahrt Bahnhofparking:

(100 % Bahnhofparking mit Aarauerhof) 268 PP
Einfahrt RAB: | 271 PP

(100 % RAB/Bahnhofstrasse 92/94)

Einfahrt Parking PTT-FZ: ‘ 40 PP
(100 % Parking PTT-FZ)

Ausfahrt Parking Pestalozzi-Schulhaus: ' 42 PP
(100 % Parking Pestalozzi)

Ausfahrt AKB: ' 158 PP
(100 % AKB)

Ausfahrt Bahnhofparking: ' 268 PP

(100 % Bahnhofparking inkl. Aarauerhof)

Ausfahrt RAB: ‘ 271 PP
(100 % RAB/Bahnhofstrasse 92/94)

Ausfahrt PTT-FZ: | 40 PP
(100 % PTT-F2)
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Die Aufteilung des parkplatzinduzierten Verkehrs auf das libergeordnete Strassennetz in den
Zustinden Z 0 und Z 1.0 wurde folgendermassen angenommen:

Gruppe A:

Gruppe B:

Gruppe C:

Je 50 % des Ziel- und Quellverkehrs via Bahnhofstrasse Richtung Aargauerplatz
und Richtung Kreuzplatz.
50 % des Zielverkehrs via Poststrasse.

Je 50 % des Zielverkehrs via Poststrasse und Bahnhofstrasse westlich

~ Aarauerhof.

100 % des Quellverkehrs via Giiterstrasse/Bahnhofstrasse Richtung Kreuzplatz.

25 % des Zielverkehrs via Bahnhofstrasse westlich Aarauerhof
50 % der Zielverkehrs via Poststrasse
25 % des Zielverkehrs via Feerstrasse
Von den 75 % des Zielverkehrs Poststrasse/Bahnhofstrasse westlich Aarauerhof
verkehren 10 % via Bahnhofstrasse dstlich Aarauerhof/Giiterstrasse
5 % des Zielverkehrs Gruppe C benutzen die Einfahrt PTT-FZ von der
Bahnhofstraasse her.
95 % des Queliverkehrs via Guterstrasse/Bahnhofstrasse Ostlich Giiterstrasse
5 % des Quellverkehrs via Ausfahrt PTT-FZ/Bahnhofstrasse
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Seite 3
Erschliessung Bahnhofgebiet Zustand Z 1.1
| Ein- und Ausfahrten mit Anzahl erschlossener Parkplatze
Einfahrt Poststrasse: 199 PP
(Aarauerhof, Bhfparking und Vorfahrt 2. UG je 50 %, Parking Giiterpl. 10 %)
Einfahrt AKB: | 374 PP
(AKB 100 %, Aarauerhof, Bhfparking und Vorf. 2. UG je 50 %, Parking Giiterpl. 10 %)
Einfahrt RAB/Gliterplatz: 491 PP
(RAB, Bhfstr. 92, 94 je 100 %,Parking Guterplatz 80%) ‘
_Einfahrt SBV: ) : 79 PP
{SBV 100 %)
Einfahrt Bushof/Vorfahrt Aarauerhof: | 12 HP
(Bushof und Vorfahrt Aarauerhof je 100 %) ‘ .
Einfahrt Taxi/Behinderte: 12 HP
(Taxi und Behinderte je 100 %) ’
Einfahrt Kurzparking/Cargo-Rapid und PTT-FZ; 81 PP/HP
(Kurzparking Giiterplatz und Cargo Rapid je 100 %, PTT-FZ 50 %) .
Einfahrt PTT-FZ von Bahnhofstrasse aus: ‘ : : ~38PP
(Parking und oberirdische PP PTT-FZ je 50 %)
Ausfahnt Giiterstrasse: . 558 PP .
(Aarauerhof, Bahnhofparking, SBV und Vorfahrt 2. UG 100 %, Giiterplatz 50 %)
~ Ausfahrt RAB bestehend: 409 PP
(RAB, Uberbauung Giiterplatz und Bhfstr. 92 je 100 %, Parking Giiterplatz 50 %)
Ausfahrt AKB: ; ; ' 175 PP
(AKB 100 %)
Ausfahrt Bushof/Vorfahrt Aarauerhdf: 12 HP
(Bushof und Vorfahrt Aarauerhof 100 %) :
Ausfahrt Taxi/Behinderte: ‘ | 12 HP
(Taxi und Behinderte je 100 %)
Ausfahrt Kurzparking, Cargo-Rapid und PTT-FZ: , ' 118 PP/HP

{Kurzparking, Cargo-Rapid und PTT-FZ je 100 %)

Gegeniiber dem Bericht "Verkehrsaufkommen" vom 20. 10. 1993 ergaben sich geringfligige
Anderungen in den Parkplatzzahlen.

Die Aufteilung des parkplatzinduzierten Verkehrs auf das {ibergeordnete Strassennetz im Endzustand
Z 1.1 wurde durch SNZ vorgenommen und in die Modellrechnungen integriert. Die Ergebnisse sind
im Anhang 4 dargestellt.
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~ Anhang 3 Anzahl und Nutzung der Parkplatze
| Zustande 20/21.0,Z1.1




Anzahl und Nutzung der Parkplétze Zustdnde Z 0/Z 1.0

Parkierungsanlage Anzahl Parkplaize offentlich privat
Parking Pestalozzi-Schulhaus 42 PP 0 . 42
Parkplatze vor Pestalozzi-Schulhaus 19 PP 19 0
Parking AKB 158 PP ‘ 55 103
Vorfahrt Aarauerhof 2HP spez. - spez.
Bahnhofparking mit Aarauerhof , 268 PP 133 135
Taxi-Standplétze 10 HP spez. spez.
Kurzparking SBB- - 14 PP spez. spez.
PTT-Bus 2HP ; spez, spez.
Bahnhofvorfahrt - 4 HP spez. spez.
Parking SBV 81 PP 3 78
Kurzparkplatze SBB Gliterplatz/Giiterstrasse ~ 33 PP spez. spez.
Parking RAB/Rinag/Bhfstr. 94 271 PP 45 226
Einstellhalle PTT-FZ ’ 40 PP 0 40
Parkpldtze PTT-FZ : 49 PP 0 49
Parkplétze Rinag 6 PP 0 6
Parkplatze Sprecher&Schuh - 7PP 0 7

Anzahl und Nutzung der Parkplédtze Zustand Z 1.1

Parkierungsanlage Anzah!| Parkplétze offentlich privat
Parking AKB 175 PP 67 108
Parking Aarauerhof 30 PP 25 5
Bahnhofparking mit Erweiterung 284 PP 119 . 165
Parking SBV 79 PP 3 76
Parking RAB/Rinag/Bhfstr. 94 271 PP 45 226
Parking Gliterplatz 275 PP 185 80
Einstellhalle PTT-FZ 40 PP 0 40
Parkpldtze PTT-FZ 35 PP 0 35
Kurzparking Giiterplatz ‘ 40 PP spez. spez.
Taxi-Standplétze ‘ 12 HP spez. spez.
Cargo-Rapid Halteplatze 3HP spez. spez.
Vorfahrt Aarauerhof oberirdisch 2HP : spez. - spez.
Bushof 10 HP | spez. spez.
Parking Pestalozzi-Schulhaus : 42 PP 0 42
Parkplétze vor Pestalozzi-Schulhaus 19 PP 19 0

Die mit "spez." gekennzeichneten Park- und Halteplétze weisen eine spezielle Nutzung auf. Deren
Verkehrsaufkommen (Ziel- und Quellverkehr) ist im Bericht "Verkehrsaufkommen" vom 20. 10. 1893
(WEWO) definiert (siehe Anhang 7).
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Anhang 4 Verkehrszahlen Ubergeordnetes Verkehrsnetz
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Erlauterungen zu den Verkehrszahlen

In den untersuchten Querschnitten 6, 7 und 8 (vgl. Anhang 6) sind die Verkehrszahlen nicht direkt aus
den SNZ-Schemen ersichtlich. Die Berechnung dieser Zahlen wird im folgenden aufgezeigt,

Querschnitt 6 (Bahnhofstrasse ostlich Giiterstrasse)
Verkehrsaufkommen Abschnitt 7 + Einfahrien in Areal PTT-FZ (fiir alle Zusténde)

Querschnitt 7 (Bahnhofstrasse vor Kreuzplatz)
Verkehrsaufkommen Abschnitt 7 im Zustand Z.1.0 + Mehrverkehr Parkings (fiir Zustand Z 1.1):

21'900Fz/d + 3'400Fz/d = 25'300 Fz/d.

Querschnitt 8 (Poststrasse Hohe Kath. Kirche)

Verkehrsaufkommen Abschnitt 9 + Verkehrsaufkommen Emfahrtsrampe Bahnhofparking (fiir Zustand
Z1.1): , .

10'000 Fz/d + 1680 Fz/d = 11'680 Fz/d.

Untersuchte Strassenquerschnitte
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Anhang 5 Verkehrsaufkommen Bankstrasse




Verkehrsaufkommen Bankstrasse

Da die Bankstrasse in den Modelirechnungen der SNZ fiir das libergeordnete Netz nicht enthalten, fir
die UVP aber relevant ist, wird hier das Verkehrsaufkommen Bankstrasse separat errechnet.

Zustande Z 0/21.0
Annahmen: Nur Parkierungsverkehr; 145 offentliche PP und 74 private PP via Bankstrasse
erschlossen; Verkehrserzeugung gemass Bericht "Verkehrsaufkommen” (WEWO, 20. 10. 1993).

Quellverkehr Abenspitzenstunde: 0.7*145+045*74 = 135 Fz/h

Zielverkehr Abendspitzenstunde: 0.3%(145+74) = 66 Fz/n

Ziel- und Queliverkehr Abendspitze: 201 Fz/h .
Durchschnittlicher Werktagsverkehr DWV Bankstrasse: 2010 Fz/d (Faktoy 10)

Anteil aus Pestalozzi-Schulhaus: 0.7%42+045*19+0.3 *(42 + 19) = 56 Fz/h (560 Fz/d)

Zustand Z1.1

Verkehr aus Parkplatze Pestalozzi-Schulhaus: 86 Fz/h

Verkehr aus Projekt Bahnhof (siehe Anhang 7) 296 Fz/h

Verkehr Bankstrasse total: 352 Fz/h
Durchschnittlicher Werktagsverkehr DWV Bankstrasse: 4224 Fz/d (Faktor 12)

Da im Gegensatz zum Zustand Z 0/21.0 im Zustand Z 1.1 die Morgenspitzenstunde massgebend
wird, erfolgt die Umrechnung vom Spitzenstundenwert auf den Tageswert (DWV) mit dem Fakior 12
(vgl. SN 641 230a, Abbildung 4).
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Anhang 6 Untersuchte Strassenquerschnitte
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Bemerkungen zum Querschnitt 12

Der Querschnitt 12 dient nur der L&rmberechnung im Gebiet Giiterplatz. Dieser Querschnitt ist in den
librigen Kapiteln, in denen die Strassenquerschnitte unterschieden werden, nicht enthalten.

‘Verkehrsaufkommen Querschnitt 12 (Guterplatz)

a) Zustdnde Z0und Z 1.0

Anzahl 6ffentliche Parkplatze:26

Anzahl private Parkplatze: 102

Morgenspitze: 0.4 * 26 + 0.7 * 102 + 0.3 *(26 + 102) = 120 Fz/h
Abendspitze: 0.45* 26 +0.7* 102+ 0.3 * (26 + 102) = 122 Fz/h
Massgebend: Abendspitzenstunde

Durchschnittiicher Werktagsverkehr DWV: 1'220 Fz/d

b) Zustand Z 1.1

Siehe korrigierte Schemen aus Bericht "Verkehrsaufkommen” im Anhang 7:
Spitzenstundenverkehr am Abend: 231 Fz/h

Durchschnittlicher Werktagsverkehr DWV: 2'310 Fz/d.
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Anhang 7 Berechnungen parkplatzinduzierter Verkehr




Berechnungen pérkplatzinduzierter Verkehr

Zustinde Z0und Z 1.0

Fiir die Berechnung des parkplatzinduzierten Verkehrs im Ausgangszustand Z 0 und im

Anhang 7
Seite 1

Vergleichszustand Z 1.0 wurden die Parkierungsanlagen mit gleicher oder &hnlicher Erschliessung in

drei Gruppen A, B und C eingeteilt (siehe auch Anhang 2):

Gruppe A: Parking Pestalozzi-Schulhaus
Parkplatze vor Pestalozzi-Schulhaus
Parking AKB

Gruppe B: Vorfahrt Aarauerhof

Bahnhofparking mit Aarauerhof
Taxi-Standplatze

Kurzparking SBB

PTT-Bus

Bahnhofvorfahrt

Gruppe C: Parking SBV
Kurzparkpléitze SBB Giiterplatz
Parking RAB/Rinag/Bhfstr. 94
Einstellhalie PTT-FZ
Parkplatze PTT-FZ
Parkplatze Rinag
Parkplatze Sprecher&Schuh

42PP
19 PP
158 PP

2HP

‘268 PP

10 HP
14 PP
2 HP
4HP

81 PP
26 PP
265 PP
40 PP
49 PP
6 PP
7PP

Die Berechnungsannahmen werden grundsétzlich vom Bericht "Verkehrsaufkommen" (WEWO, 20.
10. 1993), in welchem der parkplatzinduzierte Verkehr fiir den Zustand Z 1.1 ermittelt wurde,
tibernommen, um die Berechnung des parkplatzinduzierten Mehrverkehrs in allen untersuchten

Planungszustinden auf gleiche Grundlagen abzustiitzen:

Berechnungsannahmen

Das Verkehrsaufkommen von PKW und LKW wird nicht unterschieden |

Zielverkehr von &ffentlichen Parkpldtzen in der Spitzenstunde: 40 % der Parkplatzkapazntat

Quellverkehr von offentlichen Parkplétzen in der Spitzenstunde: 45 %
Zielverkehr von vermieteten Parkplétzen in der Spitzenstunde: 70 %
Quellverkehr von vermieteten Parkplétzen in der Spitzenstunde: 70 %
Ziel- und Quellverkehr Vorfahrt Aarauerhof in der Spitzenstunde: 300 %
Ziel- und Quellverkehr Vorfahrt Bahnhof in der Spitzenstunde: 300 %
“Ziel- und Quellverkehr Taxistandplatze in der Spitzenstunde: 200 %

Ziel- und Quellverkehr Kurzparking Bahnhof in der Spitzenstunde: 200 %

Ziel- und Quellverkehr Cargo Rapid in der Spitzenstunde: 100 %
Ziel- und Quellverkehr Busterminal in der Spitzenstunde: 500 %

Der Zielverkehr wahrend der Abendspitzenstunde bzw. der Queliverkehr wahrend der
Morgenspitzenstunde betrégt fiir die Parkplatze generell 30 % der Parkkapazitét.

Der Zielverkehr der Halteplatze wihrend der Mdrgenspitzenstunde entspricht generell dem

dazugehérenden Quellverkehr

Der Quellverkehr der Haltepldatze wahrend der Abendspitzenstunde entspricht generell dem

- dazugehdrenden Zielverkehr
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Die Aufteilung des parkplatzmduznerten Verkehrs auf das libergeordnete Strassennetz wurde im
Anhang 2 aufgeflihri:

Die Aufteilung in den Zustdnden Z 0 und Z 1.0 wurde folgendermassen angenommen:

Gruppe A: - Je 50 % des Ziel- und Quellverkehrs via Bahnhofstrasse Richtung Aargauerplatz
und Richtung Kreuzplatz.
50 % des Zielverkehrs via Poststrasse.

Gruppe B: Je 50 % des Zielverkéhrs via Poststrasse und Bahnhofstrasse westlich
Aarauerhof.
100 % des Quellverkehrs via Giterstrasse/Bahnhofstrasse Richtung Kreuzplatz.

Gruppe C: 25 % des Zielverkehrs via Bahnhofstrasse westlich Aarauerhof
50 % der Zielverkehrs via Poststrasse
25 % des Zielverkehrs via Feerstrasse
Von den 75 % des Zielverkehrs Poststrasse/Bahnhofstrasse westlich Aarauerhof
verkehren 10 % via Bahnhofstrasse Ostlich Aarauerhof/Giiterstrasse
5 % des Zielverkehrs Gruppe C benutzen die Einfahrt PTT-FZ von der
Bahnhofstraasse her.
95 % des Quellverkehrs via Giiterstrasse/Bahnhofstrasse dstlich Giiterstrasse
5 % des Quellverkehrs via Ausfahrt PTT-FZ/Bahnhofstrasse

Verkehrsaufkommen Gruppe A:

Private PP: 145, Offentliche PP: 74

Abendspitze: 0.7 * 145 + 0.45* 74 + 0.3 *(145 + 74) = 201 Fz/h
Morgenspitze: 0.7 * 145+ 0.4 * 74 + 0.3 *(145 + 74) = 197 Fz/h
Massgebend: Abendspitze

Verkehrsaufkommen Gruppe B:

Private PP: 155, dffentliche PP: 113

Spezialpark- und Halteplatze: Vorfahrt Aarauerhof 2, Taxi 10 Kurzparking SBB 14, PTT-Bus 2,
Vorfahrt Bahnhof 4.

Morgenspitze, Zielverkehr: 0.7 * 155+ 0.4* 113 +3 * 2 +2*10+2*14+5*2+3*4=230Fzh
Morgenspitze, Quellverkehr: 0.3 *(155+ 113) +3*2+2*10+2*14+5*2+ 3 *4 =156 Fz/h
Abendspitze, Zielverkehr: 0.3 * (155 + 113) +3*2+2*10+2*14 +5*2+ 3 * 4 = 156 Fz/h
Abendspitze, Quellverkehr: 0.7 * 155+ 0.45* 113+ 3*2+2*10+2*14+5*2+ 3*4=235Fzh

Massgebend: Abendspitze

Verkehrsaufkommen Gruppe C:

Private PP: 400, offentliche PP: 74

Morgenspitze, Zielverkehr: 0.7 * 400 + 0.4 * 74 = 310 Fz/h
Morgenspitze, Quellverkehr: 0.3 *(400 + 74) = 142 Fz/h
Abendspitze, Zielverkehr: 0.3 * (400 + 74) = 142 Fz/h
Abendspitze, Quellverkehr: 0.7 * 400 + 0.45 * 74 = 313 Fz/h

Massgebend: Abendspitze
" Die Zusammenstellung des parkplatzinduzierten Verkehrs in den Zustdnden Z 0 und Z 1.0 ist im UVB,
Kapitel 5.5 bzw. 6.6 dargestellt.

Zustand Z 1.1
Der parkplatzinduzierte Verkehr im Endzustand Z 1.1 wurde im Bericht "Verkehrsaufkommen"
(WEWO, 20. 10. 1993) berechnet und in Schemen dargestelit (siche nichste zwei Seiten).
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Anhang 8 Berechnuhgen Larm Bauphase




Verkehrszunahme in der Bahnhofstrasse wahrend der Bauphase

Grundlagen zur Abschétzung der Larmbelastung durch den Lastwagen-Mehrverkehr
wahrend der Bauphase

a) Massgebende Bauphase: 1. Halfte Etappe 2 (Aushub und Rohbau Parking Glterplatz),
Dauer der Phase: 1 Jahr

b) Aushubvolumen: 50'000 m®
¢) Betonkubatur: 10'000 m?

d) LW-Fahrten: (50'000m®9 m*/LW-Fahrt)+(10'000m?:5 m3/LW—Fahrt) 7'600 LW-Fahrten/a
Die Fahrten finden lediglich in der Tagesperiode statt (06-22 Uhr)

e) Anzahl Arbeitstage pro Jahr: 260 d/a

f) Taglicher LW-Verkehr=7'600 LW-Fahrten/a: 260 d/a=30 LW-Fahrten/d

g) Der LW-Anteil am Gesamtverkehr wird mit n=5 % angenommen

h) Als reprasentativer Querschnitt wird die Bahnhofstrasse zwischen den Einmindungen

Bank- und Poststrasse angenommen: DWV; ; =12'000 Fz/d (Annahme, dass die LW
immer Uber die Bahnhofstrasse zur Baustelle gelangen) '

DWV ;.= 12'000 Fz/d | Neza = 0.058x12'000 Fz/d= 696 Fz/h
i) Verkehrsverdnderungen wahrend der Bauzeit:
DWVgaupnase = 12'030 Fz/d N¢ saupnese = 0.058x12'030 Fz/d= 698 Fz/h
(0.05x12'000 Fz/d+30 LW/d)
T‘ Bauphas'= = 0.052 = 5.2 %

12'000 Fz/d+ 30 LW/d
Zunahme des Verkehrs: 2 Fz(LW)/d, entspricht 2:96=0.3 %
i) Zunahme der Larmimmissionen (Berechnung der Mittelungspegel im Abstand von 10 m):

Lugez =42+ 10 - log ( (1 + (50/50)3).(1+20.0.050. (1 - 50/150)) ) + 10 - log (696/10) = 65.65 dBA

Leqiaa=42 + 10 - log ((1 +.(50/50)3)-(1+20.0.052- (1 - 50/1 50))) +10 - log (698/10) = 65.74 dBA

Al =0.08 dBA
wobei: a Jahr
d Werktag
n Lastwagenanteil am Gesamtverkehr ' ‘
DWV  Durchschnittlicher Wochentagsverkehr (wird behandelt wie der DTV)
N Verkehrsmenge in Fz/h (N Tagesphase)
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Berechnungen Luftschadstoffe Bauphase

Die Massgebende Phase fiir die Luftschadstoff-Emissionen entspricht der massgebenden Phase fiir
die Larmbeurteilung, welche im Anhang 8 beschrieben wurde.

Die Luftschadstoffe werden einerseits durch den Baustellenverkehr und anderseits durch stationre

Baumaschinen verursacht.

Der Baustelienverkehr wurde im Anhang 8 berechnet und mit 30 LKW-Fahrien pro Tag angegeben.

Die stationdren Baumaschinen werden anhand ihrer Leistung auf LKW-Fahrten umgerechnet.

Annahmen:
Berechnungen:

Emissionen Bauzustand:

Aushubkubatur 50'000 m3

Stundenleistung Bagger 100 m3

Fahrwegldnge im Beurteilungsgebiet 600 m
Fahrgeschwindigkeit im Beurteilungsgebiet 10 km/h

Anzahl Arbeitsstunden 50'000 m3*h /100 m3 =500 h

Fahrwegldnge total 500 h * 10 km/h = 5000 km

Anzahl Fahrten pro Jahr 5000 km / 0.6 km = 8'350 Fahrten/a

Anzahl Fahrten pro Tag 8'350 Fahrten / 260 Arbeitstage = 32 Fahrten/d

Anzahl LKW-Fahrten pro Jahr total 16'000 LKW/a

Totale Fahrwegldnge pro Jahr 16'000 * 0.6 km = 8'600 km/a
Motorenart Diesel

Geschwindigkeitskiasse 10 km/h

Bezugsjahr 2000

Obwohl der Ubergang von Zustand Z 1.0 in Zustand Z 1.1 im Jahre 2003
untersucht wird, wird hier trotzdem mit dem Wert des Jahres 2000
gearbeitet, da sonst der Wert des Jahres 2000 aus Schriftenreihe
Umweltschutz Nr. 55 jeweils in das Jahr 2003 extrapoliert werden
misste. Diese Annahme ergibt etwas zu hohe Emissionen, da die
Emissionsfaktoren fiir das Jahr 2003 etwas tiefer liegen wiirden.

Schadstoff Emissionsfaktor Quellenangabe Fahrieistung Emission
[g/km] [km] [kg/a]

CcO 23 BUWAL Nr. 55 9'600 221
Seite 193 )

vOC 20 Nr. 55, Seite 194 9'600 192

NOx 13.5 Nr. 55, Nachtrag 9'600 129
Seite 17

S0O2 1.35 Nr. 55, Seite 197 9'600 13

Russ 0.65 Nr. 55, Seite 198 9'600 6
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Larmberechnungen im Betriebszustand
Berechnung der Mittelungspegel L., pro Querschnltt
(im Abstand von einem Meter)
Z 1.0, Tageswerte
Querschnitt Q11 Q2|]Q3jQ4 | Q5| Q6 jQ7 Q8 Q9 jQ10|Q11|Q12
v (km/h) ' 30 50 50 50 50 50 50 50 50 50 30 30
n (%) 2 J1ofto]10of1w0]10]10[10]10][10] 4] 4
Verkehrsmenge Ny (Fz/h) | 118 | 720 | 887 | 1068 | 1257 11280 [ 1292 | 608 | 608 | 189 ] 407 | 72
Abstand {(m) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Leq nach Hofmann (dBA) | 648 |77.317821790(797 (798|798 |765|765|715]|71.1]636

Z 1.0, Nachtwerte

Querschnitt a1|Q2|/Q3|Q4|{Q5|Q6|a7|Q8| Q9o |Qiojaii|{Qi2
v (km/h) 30 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 30 | 30
(%) 1151 51 515 151515151581 212
Verkehrsmenge N, (F2/h) | 18 | 110 | 137 | 163 | 192 | 195 | 167 | 93 | 93 | 20 | 62 | 11
Abstand (m) T 11 [ 3 [T 1111111111713
Leq nach Hofmann (dBA) | 56.0 | 67.6 | 68.6 | 69.4 | 70.1 | 70.1 | 70.2 | 66.9 | 66.9 | 61.9 | 62.0 | 54.5

Z 1.1, Tageswerte

Querschnitt Qi1|Q2|Q3|Q4|Qa5|a6|Q7]as|Q9|a10|a11|Q12
v (km/h) 30 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 30 | 30
(%) 2 [10]10]10]10] 0] 10] 1] 0] 10] 4| 4
Verkehrsmenge N; (Fz/h) | 248 | 749 | 873 | 903 | 1127 | 1510 | 1493 | 689 | 590 | 224 | 702 | 136
Abstand (m) 17 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1T [ 1
Leq nach Hofmann (dBA) | 68.0 | 77.4 | 78.1 | 78.2 | 79.2 | 80.5 | 80.4 | 77.1 | 76.4 | 72.2 | 73.5 | 66.3

Z 1.1, Nachtwerte

Querschnitt Qi1{Q2|a3|Q4ja5|as|@7|as|as|a10|a11|Q12
v (km/h) 30 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 30 | 30
n (%) 1 5 | 5151 5] 51 5| 5655 | 2| 2
N, (Fz/h) 38 | 114 | 133 | 138 | 172 | 230 | 228 | 105 | 90 | 34 | 107 | 21
Abstand (m) 1 7 1 1 1 1 1 1 1 1 7 1
Leq nach Hofmann (dBA) | 59.3 | 67.8 | 68.5 | 68.6 | 69.6 | 70.8 | 70.8 | 67.4 | 66.8 | 62.5 | 64.3 | 57.3
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Mittelungspegel nach Hofmann in dB(A):
Leq =42 + 10 - log ((1 + (v50)3) - (1 +20-n- (1 - v/150))) +10 - log (N/s)

wobei: Vi Geschwindigkeit in km/h
n: Lastwagenanteil |
N: Verkehrsmenge in Fz/h (N:: Tagesphase, N,: Nachtphase)
N:  N¢=0.058 DWV (Tagesphase gem. [4]) '
N. N,=0.009 DWV (Nachtphase gem. [4])
DWV: Durchschnittlicher Werktagsverkehr
s: Abstand Strassenachse - Empféngerpunkt in m (hier 1 m)
Le:  Mittelungspegel nach Hofmann in dB(A)

O 20 Empfangerpunkte
—-—-= 12 Querschnitte
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Berechnung der Beurteilungspegel L, Z 1.0, Tag
Z 1.0, Tageswerte
Empfangerpunkt E1 E2 E3 E4 ES5 E6 E7 | E8 E9 E 10
bo/b1 (-) 050.6 | 0.60.6|0.708 08080906 |0606[070.7{0.41.0{0.70.6 | 0.70.7| 0309 0.40.6
s (m) 9.50 | 6.50 123.00[19.00{11.00[11.50 [ 20.50 | 10.50 | 8.00 | 6.00 | 19.00 | 6.00
0 (%) 180 [ 180 | 90 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 90 | 180
Leq (dB(A)) 648 | 648 | 773 | 773 | 773 | 782 | 782 | 782 [ 782 | 765 | 79.0 | 76.5
AR 4 21 | 25 | 32 [ 37 | 38| 2513120293114 | 17
K1 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
AS -] 68 | 81 | 136|128 [ 104|106 [ 131|102 ] 90 | 78 | 128 | 7.8
Ap R 0 3 0 0 0 0 0 0 0 3 0
Ly (dB(A)) 50.2 | 63.9 71.8 | 64.6
Lr (dB(A)) 571 65.2 68.2 |1 70,7 | 70.1 | 68.2]70.0 721 72.6 70.4
Empfangerpunkt E11 E12 E13 | E14 |E15]  E16 E17 | E18 | E19 | E20
bo/b1 (-) 0.0/1.0/0.60.6]|0.408 0708|1007 |0.710]050.4] 0108 [00M1.0[1.01.0[0207] 1002
s (m) 9.00 | 9.00 {16.50 {12.50 [ 11.00| 9.50 {12.50| 16.00 | 9.00 | 23.00 | 18.00 | 9.00
o (%) ; 180 | 180 | 90 | 180 | 180 | 180 | 180 | 90 | 180 | 180 | 180 | 180
Leq (dB(A)) 790 | 716 | 797 | 715 | 79.7 | 797 | 711 | 79.7 | 79.8 | 636 | 79.8 | 79.8
AR 4 0 25 |1 18 | 32 | 44 |1 35| 19 | 05 0 50 | 09 | 34
K1 o 0 0 0 0 0 0 0 0 1.4 0 0
AS - 95 | 95 | 122|110 [ 104 ] 98 [ 110 | 120 | 05 | 136 | 126 | 95
Ao J o 0 3 0 0 0 3 0 0 0 0
Ly (dB(A)) 64.5 | 66.3 62.0 | 65.2
Ly (dB(A)) 69.5 68.5 63.7 | 73.7 | 73.4 66.9 70.3 | 53.6 | 68.1 | 73.7
wobei: bo/bs:  Bebauungsgrade

s: Abstand des Empféangerpunktes von der Strassenachse in m

@ Aspekiwinkel in Grad

Le:  Mittelungspegel nach Hofmann in dB(A) gem. Anhang 10, Seite 2

AR: Reflexionszuschlag: A R = b, (3+2 by)

K 1: Pegelkorrektur gem. [4], Anhang 3

AS: Abstandsdampfung: AS=10log s

A @:.  Aspektwinkelreduktion: A @ = 10 log (¢/180°)

L.i  Teil-Beurteilungspegel bei mehreren Larmquellen

L Beurteilungspegel in dB(A); L. = 10 log (10 ®'*'+ 10 %1402

Fur Steigung/Gefalle und'Belag werden keine Zuschlédge gerechnet.
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Berechnung der Beurteilungspegel L, Z 1.0, Nacht
Z 1.0, Nachtwerte
Empfangerpunkt E1 E2 E3 | E4 | E5 | E6 | ET | ES8 EQ E 10
bo/b1 (-) 050.6| 060607080808 |0906]070.7|070.7[0.41.0]0.70.6 | 0.70.7| 0309 0.40.6
s (m) 8.50 | 6.50 |23.0019.00]14.00]11.00{20.50{10.50] 8.00 | 6.00 | 19.00] 6.00
o (°) 180 { 180 | 90 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 90 | 180
Leq (dB(A)) 56.0 | 56.0 | 67.6 | 67.6 | 67.6 | 686 | 686 | 686 | 686 | 66.9 | 62.0 | 66.9
AR 421 ] 25323738 31|31 [20}20]31] 14717
K1 - 5 5 [.0 0 0 0 0 0 0 0.3 0 0.3
AS ] 98 | 81 [136 128104104131 102] 90 | 78 | 128 7.8
A@ J o 0 3 0 0 0 0 0 0 0 3 0
L,; (dB(A)) 454 | 54.2 . 619 | 47.6
Lr (dB(A)) 43.3 54.7 58.5 1 61.0 | 61.3 | 58.6 | 60.4 | 62.5 62.1 60.5
Empféngerpunkt E 11 E12 E13 | E14 | E15 E 16 E17 |E18 | E19 | E20
bo/b1 (-) 0.01.0{0606| 0408|0708 |1.007|071.0]0504] 0108|0010 101002071002
s (m) 9.00 | 9.00 |16.50|12.50 [ 11.00| 9.50 {12.50 [ 16.00 | 9.00 | 23.00 | 18.00 | ©.00
9 (°) 180 | 180 | 90 [ 180 [ 180 | 180 | 180 | 90 | 180 | 180 | 180 | 180
Leq (dB(A)) 69.4 | 619 | 701 [ 619 | 70.1.| 70.1 | 62.0 | 70.1 | 70.1 | 545 | 70.2 | 70.2
AR 4 0 25 | 18 | 32 | 44 ] 35 | 19 | 0.5 0 50 | 09 | 34
K1 o 5 0 5 0 0 2.1 0 0 5 0 0
AS J 95 ] 95 [122]110]104] 98 | 110|120 ] 95 | 136 [ 126 | 95
AQ J o 0 3 0 0 0 0 3 0 0 0 0
L.i (dB(A)) 49.9 | 56.7 50.8 | 55.6
Ly (dB(A)) 59.9 57.5 49.1 | 64.1 | 63.8 56.8 60.6 | 40.9 | 58.5 | 64.1
wobei: bo'bs:  Bebauungsgrade ‘

s: Abstand des Empfangerpunktes von der Strassenachse inm

@ Aspektwinkel in Grad

Lem  Mittelungspegel nach Hofmann in dB(A) gem. Anhang 10, Seite 2

AR: Reflexionszuschlag: AR = by (3+2 b)

K 1. Pegelkorrektur gem. [4], Anhang 3

AS: Abstandsddmpfung: AS=101logs

A ¢: Aspektwinkelreduktion: A @ = 10 log (¢/180°)

Lo Teil-Beurteilungspegel bei mehreren Larmquellen

L. Beurteilungspegel in dB(A); L, = 10 log (10 %'+ 10 %112

Fur Steigung/Gefélle und Belag werden keine Zuschléage gerechnet.
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Fur Steigung/Gefélle und Belag werden keine Zuschlége gerechnet.

Seite §
- Berechnung der Beurteilungspegel L. Z 1.1, Tag
Z 1.1, Tageswerte
Empfangerpunkt E1 E 2 E3 | E4 | E5 | E6 | ET | ES8 EQ E 10
bo/b1 (-) 0.5/0.6 | 0.60.6 | 0.70.8 | 0.80.8 | 090.6 | 0.70.7 | 0.70.7 [ 0.41.0 | 0.70.6 | 0.70.7 | 0.309 | 0.40.6
s (m) 9.50 | 6.50 [23.0019.00{11.00]11.00}20.50]10.50] 8.00 | 6.00 | 19.00| 6.00
0 (°) 180 | 180 | 90 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 90 | 180
Leq (dB(A)) 68.0 | 680 | 774 | 77.4 | 774 | 774 | 77.4 | 781 | 781 | 76.4 | 782 | 771
AR 4 21 | 25 | 32|37 | 38 ] 3131202901 31 ][ 14717
K1 ] o o [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
AS -] 98 | 81 [ 136128 ] 104 [ 104|131 [ 102 90 | 78 | 128 | 7.8
Ag 14 o 0 | 3 0 0 0 0 0 0 0 | 3 0
L (dB(A)) 62.4 | 64.0 717 | 63.8
Ly (dB(A)) 60.3 66.3 68.3 708|701 |67.4|69.9 720 724 71.0
Empfangerpunkt E 11 E12 E13 | E14 | E15 E 16 E17 | E18 | E19 | E20
bo/b1 (-) 001.0|0.60:6|0.40.8]|0.70.8|1.00.7|071.0|050.4]0.108 | 001.0]| 1.01.0{ 0207} 1.002
s (m) 9.00 | 9.00 [16.50 | 12.50{ 11.00 9.50 [ 12.50 [ 16.00{ 9.00 | 23.00{18.00| 9.00
9 (°) 180 | 180 | 90 | 180 | 180 | 180 | 180 | 90 | 180 | 180 | 180 | 180
Leq (dB(A)) 782 1722 | 792 | 722|792 | 792 | 735|792 | 805 | 66.3 | 80.4 | 80.4
AR 4 0 25 | 18 | 32 | 44 ] 35| 19 | 05 0 50 | 09 | 34
K1 J o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
AS J 95 | 95 122110 104] 98 [ 110]120] 95 | 136 | 126 | 95
Ag J o 0 3 0 0 0 0 3 0 0 | 0 0
L (dB(A)) 65.2 | 65.8 64.4 | 64.7
Lr (dB(A) ' 68.7 68.5 64.4 732|729 67.6 71.0 { 67.7 | 68.7 | 74.3
wobei: bo/bs: Bebauungsgrade
s: Abstand des Empfangerpunktes von der Strassenachse inm
@ Aspektwinkel in Grad
Le:  Mittelungspegel nach Hofmann in dB(A) gem. Anhang 10, Seite 2
AR: Reflexionszuschlag: AR = b (3+2 by)
K1: Pegelkorrektur gem. [4], Anhang 3
AS: Abstandsdampfung: AS =10 log s
A¢:  Aspektwinkelreduktion: A ¢ = 10 log (¢/180°)
L. Teil-Beurteilungspegel bei mehreren Larmquellen
L Beurteilungspegel in dB(A); L, = 10 log (10 *'*'+ 10 2112
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Seite 6
Beurteilungspegel L, Z 1.1, Nacht
Z 1.1, Nachtwerte
Empfangerpunkt E1 E2 E3 E4 ES5 E8 E7 E8 E9 E 10
bo/b1 (-) 050.6 | 0.60.6]0.70.8 | 0.80.8|090.6|0.70.7 | 0.70.7 | 0.41.0| 0.706 | 0.70.7 | 0.30.9 | 0.406
s (m) 9.50 | 6.50 {23.0019.00 | 11.00}11.00[20.50 | 10.50 | 8.00 | 6.00 | 19.00] 6.00
0 (°) 180 | 180 | 90 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 90 | 180
Leq (dB(A)) 503 | 593 | 67.8 | 67.8 | 67.8 | 67.8 | 67.8 | 685 | 685 | 66.8 | 68.6 | 67.4
AR 421 |25 [ 3237 38131} 31]201)29]31] 141] 17
K1 J 42 ] 42 0 0 0 0 0 0 0 0.5 0 0
AS J o8] 81 |136]128 | 104104131102} 90 [ 78 [ 128 ] 7.8
A@ I 0 3 0 0 0 0 0 0 0 3 0
Lri (dB(A)) 495 [ 54.4. 616 | 54.2
Ly (dB(A)) 47.4 55.6 58.7 | 61.2 | 60.5 | 57.8 | 60.3 | 62.4 62.3 61.3
Empfangerpunkt E11 E12 E13 | E14 | E15 E16 E17 | E18 | E19 | E20
bo/b1 (-) 0.01.0}060.6}0408]0.708 | 1.00.7 [ 0.7/1.0| 0504 | 0.108 | 001.0 [ 1.01.0{ 0.20.7 [ 1.00.2
s (m) 8.00 | 9.00 {16.50[12.50 [ 11.00 | 9.50 | 12.50{ 16.00 | 9.00 [23.00 { 18.00 [ 9.00
o (%) 180 | 180 | 90 | 180 | 180.] 180 | 180 | 90 | 180 | 180 | 180 | 180
Leq (dB(A)) 686 | 625 | 69.6 | 625 | 69.6 | 696 | 64.3 | 69.6 | 70.8 | 57.3 | 70.8 | 70.8
AR 4 0 25 |1 18 | 32 | 44 | 35 | 19 | 05 0 50 | 09 | 34
K1 o 47 0 47 0 0 0 0 0 5.0 0 0
AS 85 ] 95 122110104 ] 98 [ 110 ]| 120 ] 95 | 136 | 126 | 95
Ao 1 0 0 3 0 0 0 0 3 0 0 0 0
Ly (dB(A)) 50.8 | 56.2 552 | 55.1
Ly (dB(A)) 59.1 57.3 50.0 | 63.6 | 63.3 58.2 61.3 | 43.7 | 59.1 | 64.7
wobei: boby: Bebauungsgrade

s: Abstand des Empféangerpunktes von der Strassenachse in m

L.  Mittelungspegel nach Hofmann in dB(A) gem. Anhang 10, Seite 2
AR: Reflexionszuschlag: AR = b (3+2 bs)
K1: Pegelkorrektur gem. [4], Anhang 3

AS: Abstandsdampfung: AS=10logs

A¢:  Aspektwinkelreduktion: A @ = 10 log (¢/180°)
L Teil-Beurteilungspegel bei mehreren Larmquellen
L Beurteilungspegel in dB(A); L, = 10 log (10 ®*™"'+ 10 '2)

Fur Steigung/Gefélle und Belag werden keine Zuschlage gerechnet.
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Vergleich der Beurteilungspegel L, Z21.0-Z 1.1

Tagwerte in dB(A)
EP Lr,z10 | Lbr,z1.1 ALy
E 1 57.1 60.3 +3.2
5 ey e R
E3 = A8 1 +0.1
E4 0 0.8 +0.1
ES5 0 0 +0.0
EB Sl ke -0.8
E7 3 -0.1
ES8 2.0 -0.1
EQ 6 4 -0.2
E 10 0.4 0 +0.6

EP = Empféngerpunkt

EP

4 Immissionsgrenzwert {berschritten (IGW 1ll = 65 dB(A))
Alarmwert {iberschritten (ALW Ill = 70 dB(A))

Lr,z10|Lr,z11]| ALy

73.7 73.2

7

70, 1.

Nachtwerte in dB(A)

EP Lr,z1.0 | Lr,z1.1 Aly
E1 433 47.4 +4.1
E2 +0.9
E3 +0.2
E4 +0.2
E5 -0.8
E6 -0.8
E7 -0.1
ES8 -0.1
E9 +0.1
E 10

EP = Empfangerpunkt

+0.8

EP

1 Immissionsgrenzwert Gberschritten (IGW Il = 55 dB(A))

Lr,z1.0 | Lr,z1.1 AL;

g i
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Berechnungen Luftschadstoffe Betriebszustand

Untersuchte Luftschadstoffe:

Kohlenmonoxid CO

Kohlenwasserstoffe VOC

Stickoxide NOx
Schwefeldioxid SO2

ausgedriickt als C1H1,85-Aquivalent
ausgedriickt als NO2-Aquivalent
Annahme: vollstdndige Umwandlung des im Treibstoff

a) Zustand Z 1.0

Berechnungsgrundiagen

(Benzin & Diesel) enthaltenen Schwefels in SO2

Parkierungsanlage Fahrweg- Anzahl Anzahl - Ziel- und Quell-
lange offentliche PP | private PP verkehr pro Tag
[m] %) _[Fz/d] ™)

AKB-Parking 150 55 103 1'440
Parking Aarauerhof 300 25 5 240
Bahnhofparking 250 88 150 2'010
Parking SBV 100 3 78 , 800
Parking RAB 300 45 226 2'540
Parking PTT-FZ 50 0 40 400
Parkplétze PTT-FZ 150 0 49 490
Parkplétze Giiterplatz 200 26 0 200
Parkplétze Rinag 200 0 6 60

.| Parkplétze Sprecher & 250 0 7 70
Schuh .
Vorfahrt Aarauerhof 400 spez. (2) spez. (2) 120
Taxi-Standplétze 400 spez. (10) | spez. (10) 400
Kurparking SBB 400 spez. (7) spez. (7) 110
Bahnhofplatz
PTT-Bushaltestelle 400 spez. (2) spez. (2) 200
Vorfahrt 400 spez. (4) spez. (4) 240
Kurzparking SBB

Guterstrasse/-platz

300 ‘spez. (26) | spez. (26) 200

*) Beidieser Fahrweglénge handelt es sich um die Strecke, welche von einem Fahrzeug wahrend
, eines Parkierungsganges (Ein- und Ausfahrt) auf dem inneren Perimeter zurlickgelegt wird.

**) Ein- und Ausfahrten zusammen. Die Fahrweglédnge fiir die Ein- und Ausfahrt betrégt also
je die Halfte der in der Tabelle angegebenen Fahrweglénge pro Parkierungsgang.

Die mit "spez.” bezeichneten Park- und Halteplatze weisen eine spezielle Nutzung auf und
kénnen nicht den beiden Bezeichnungen Offentlich oder privat zugeordnet werden.

Das Verkehrsaufkommen aller Nutzungen |st im Bericht "Verkehrsaufkommen" vom 20. 10. 1993
definiert (siehe auch Anhang 7).
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Luftschadstoffe Zustand Z1.0 aus den Fahrten auf den Parkierungsaniagen

Ermittlung der Fahrzeugkilometer auf den Parkierungsanlagen

Parkierungsanlage Fahrweglédnge | Total Fahrzeugbewegungen pro | Fz-Kilometer pro
pro Ein-/Ausfahrt Jahr Jahr
[km] ) [Fz/a] [Fz*km/a]
AKB-Parking 0.075 1440 * 365 = 525'600 39'420
Parking Aarauerhof 0.15 240*365= - 87'600 13'140
Bahnhofparking 0.125 2010*365=  733'650 91'706
Parking SBV 0.05 800 *365= 292000 14'600
Parking RAB 0.15 2'540*365= 927'100 139'065
Parking PTT-FZ 0.025 400 *365=  146'000 3'650
Parkplatze PTT-FZ 0.075 490 *365= 178'850 13'388
Parkplatze Giiterplatz , 0.1 200 * 365 = 73'000 7'300
Parkplétze Rinag 0.1 60 * 365 = 21'900 2'190
Parkplétze Sprecher & 0.125 70 * 365 = 25'550 3'188
Schuh
Vorfahrt Aarauerhof 0.2 120 * 365 = 43'800 8'760
Taxi-Standplétze 0.2 400*365=  146'000 29'200
Kurparking SBB 0.2 110 365 = 40'150 8'030
Bahnhofplatz '
PTT-Bushaltestelle 0.2 200 * 365 = 73000 14'600
Vorfahrt 0.2 240 * 365 = 87'600 17'520
Kurzparking SBB 0.15 200*365=  146'000 21'900
Giliterstrasse/-platz :

- Total pro Jahr gefahrene Fahrzeugkilometer auf den Parkierungsanlagen: - 427'657 km

Emissionen pro Jahr Fahrten auf den Parkierungsanlagen:

Schadstoff Emissionsfaktor *) Quellenangabe Fahrieistung Emission
[9/km] [km] [t/a]

co 2.52 BUWAL Nr. 55 427'657 1.08
Nachtrag Seite 14 :

vOC 0.32 ‘ Nr. 55 427'657 0.14
Nachtrag Seite 15

NOx 0.23 Nr. 55 427'657 0.10
Nachtrag Seite 16 ‘

S02 0.085 Nr. 55, Seite 185 427'657 0.04

.* _Die Auflistung der Emissionsfaktoren in “Schriftenreihe Umweltschutz” Nr. 55 endet beim Jahr
2000. Die Faktoren wurden im Rahmen dieser Berechnungen nicht auf das Jahr 2003
extrapoliert und liegen damit ein wenig hbher, als sie im Jahre 2003 liegen wiirden.

Angenommene Fahrgeschwindigkeit: 10 km/h
Fahrzeugart: ~ Personenwagen

Emissionen aus Kaltstarten auf den Parkierungsanlagen

Annahmen: Privatparkplatze 1.5 Kaltstarts pro Tag
Offentliche Parkplatze 1 Kaltstart pro Tag
Anzahl Parkpldtze: 700 private, 261 Offentliche Parkpiatze

Anzahl Kaltstarts pro Tag: 700 *1.5 + 261 * 1 = 1'311 KS/d
Anzahl Kaltstarts pro Jahr: 1311 * 365 = 478'515 KS/a
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Emissionen pro Jahr durch Kaltstarte auf den Parkierungsanlagen:
Schadstoff Emissionsfaktor *) Quellenangabe Anzahl Kaltstarts Emission
[g/Ks] [KS] [/a]

1010) ‘ 14.25 BUWAL Nr. 55 480'000 6.84
Seite 206

VOC 1.42 Nr. 55 "~ 480'000 0.68
Seite 206

NOx 0.38 Nr. 55 . 480'000 0.18
Seite 206

S02 0.0246 Nr. 55 480'000 0.01
Seite 206

*)  Die Auflistung der Emissionsfaktoren in "Schriftenreihe Umweltschutz" Nr. 55 endet beim Jahr
2000. Die Faktoren wurden im Rahmen dieser Berechnungen nicht auf das Jahr 2003
extrapoliert und liegen damit ein wenig héher, als sie im Jahre 2003 liegen wiirden.

Emissionen aus Verdampfungsverlusten Parkierungsanlagen

Die von den Benzinmotor-Fahrzeugen stammenden Verdampfungsveriuste von Kohlenwasserstoffen
VOC ohne die an den Tankstellen entstehenden Verdampfungen.

~ Verdampfung VOC/PW d: 0.95¢9/d
Annahme: Die 960 Parkplétize sind sténdig zu 90 % belegt
Anzahl Fahrzeuge auf PP: 0.9 * 960 = 864 Fz

Emissionen pro Tag: 864 * 0.95 g/d = 821 g/d
Emissionen pro Jahr: - 821 g/d*365d =300 kg/a

Zusammenstellung Luftschadstoffe aus Parkierungsanlagen Z 1.0

menstellung Luftschadstoffe

. CO [t/a] VOC [t/a] NOXx [t/a] SO2 [t/a]
Fahrten 1.08 0.14 0.10 0.04
Kaltstarts 6.84 0.68 0.18 0.01
Verdampfung 0 0.30 0 0
Total 7.92 1.12 0.28 0.05

Luftschadstoffe Zustand Z 1.0 gesamtes libergeordnetes Netz

Berechnungsgrundlagen

Strasse Fahrweglédnge | Fahrgeschwindigkeit | Durchschn. Werktags-
' verkehr DWV

[m] [km/h] [Fz/d]
Bankstrasse 80 % 20 2'000
Bahnhofstrasse 500 20 18'400
Poststrasse 275 30 10'300
Feerstrasse 250 30 3'200
Glterstrasse 50 20 6'900

*)  Diese Fahrwegldnge tellt sich aufinje 40 m fur beide Richtungen. Alle anderen Strassen sind
‘ Einbahnstrassen,




Ermlttlung der Fahrzeugkllometer auf dem ubergeordneten Netz

Anhang 11
Seite 4

Strasse Fahrwegldnge | Total Fahrzeughbewegungen pro Fz-Kilometer pro
pro Fahrt Jahr Jahr
[km] ™) [Fz/a] [Fz*km/a]

‘| Bankstrasse 0.04 2'000 * 365 = 730'000 29'200
Bahnhofstrasse 0.5 18'400 * 365 = 6'716'000 3'358'000
Poststrasse 0.275 10'300 * 365 = 3'759'500 1'033'863

| Feerstrasse 0.25 3'200 * 365 = - 1'168'000 292'000

| Giiterstrasse 0.05 6'900 * 365 = 2'518'500 125'925
Emissionen pro Jahr Fahrten auf gesamtem iibergeordnetem Netz: ,
Schadstoff Emissionsfaktor *) Quellenangabe Fahrieistung Emission

[g/km] [km] [/a]
CcO 1,91 (20 km/h) BUWAL Nr. 55 {3'513'125 (20 km/h) 6.71
1.41 (30 km/h) Nachtrag Seite 14 | 1'325'863 (30 km/h) 1.87

8.58
vOC '0.23 (20 km/h) Nr. 55 3'513'125 (20 km/h) 0.81
0.17 (30 km/h) Nachtrag Seite 15 | 1'325'863 (30 km/h) 0.23
1.04
NOx 0.24 (20 km/h) Nr. 55 3'513'125 (20 km/h) 0.84
0.25 (30 km/h) Nachtrag Seite 16 | 1'325'863 (30 km/h) 0.33
1.17
S02 0.062 (20 km/h) Nr. 55, Seite 185 13'513'125 (20 km/h) 0.22
0.050 (30 km/h) , 1'325'863 (30 km/h) 0.07
0,29

*)  Die Auflistung der Emissionsfakioren in "Schriftenreihe Umweltschutz” Nr. 55 endet beim Jahr
2000. Die Faktoren wurden im Rahmen dieser Berechnungen nicht auf das Jahr 2003
extrapoliert und liegen damit ein wenig hoher, als sie im Jahre 2003 wéren.

' Fahrzeugart: Personenwagen

Die Verdampfungsverluste der Fahrzeuge, welche auf dem {ibergeordneten Netz verkehren werden
vernachidssigt, nachdem eine Abschatzung ergeben hat dass deren Antell an den gesamten
Em:ssuonen unerheblich ist.

Luftschadstoffe Zustand Z 1.0 nur aus PP-induziertem Verkehr auf
~ tibergeordnetem Netz

Die Emissionen aus dem parkplatzinduzierten Verkehr auf dem {ibergeordneten Netz wurden
errechnet, indem fiir jede Strasse der Anteil des parkplatzinduzierten Verkehrs am Gesamtverkehr

ermittelt wurde.

Berechnungsgrundiagen

Strasse Gesamter Parkplatzinduzierter Anteil pp-indziert
Verkehr Verkehr am Gesamtverkehr
: [Fz/d] [Fz/d] [%]
Bankstrasse 2'000 2000 100
Bahnhofstrasse 18'400 3600 20
Poststrasse 10'300 4'080 40
Feerstrasse 3'200 960 30
Giiterstrasse 6'900 5'300 77
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Die Berechnung der Emissionen gemaiss diesen Anteilen fiir alle Strassenabschnitte ergab folgende
Werte: ~ '

CO: 2.23Y/a
VOC: 0.22 t/a
NOx: 0.32t/a
sS02: 0.07 t/a

Zusammenstellung Resultate Zustand Z 1.0

Verkehr auf den Parkierungsanlagen: CcO 7.92 t/a
voC 1.12t/a
NOXx 0.28 ta
S02 0.05t/a

Gesamtes (ibergeordnetes Netz: cO 8.58 t/a
VOC 1.04 t/a
NOx 1.17 Ya
S02 0.29 t/a

Nur pp-induzierter Verkehr auf {i. Netz: CcO 2.23 t/a ,
VOoC © o 0.22Ya
NOx

S02
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b) Zustand Z 1.1
Berechnungsgrundiagen
Parkierungsanlage Fahrweg- Anzahl Anzahi Ziel- und Quell-

ldnge 6ffentliche PP | private PP verkehr pro Tag

[m] %) [Fz/d] ™)
AKB-Parking 200 67 108 1'580
Parking Aarauerhof 450 25 5 240
Bahnhofparking 400 179 105 2'390
Parking SBV 150 3 76 780
Parking RAB 300 45 226 2'540
Parking PTT-FZ 300 0 40 400
Parkplédtze PTT-FZ 300 0 35 350
Kurzparking Giiterplatz 350 40 .0 300
Parking Giiterplatz 350 195 80 2'260
Cargo-Rapid 350 spez. (3) spez. (3) 60
Vorfahrt Aarauerhof 100 spez. (2) spez. (2) 120
Taxi-Standplétze 200 spez. (12) spez. (12) 480
Bushof 100 spez. (10) spez. (10) 1'000

*)  Bei dieser Fahrweglénge handelt es sich um die Strecke, welche von einem Fahrzeug wéhrend
eines Parkierungsganges (Ein- und Ausfahrt) auf dem inneren Perimeter zuriickgelegt wird.

)

Ein- und Ausfahrten zusammen. Die Fahrweglénge fiir die Ein- und Ausfahrt betragt also

je die Halfte der in der Tabelle angegebenen Fahrweglange pro Parkierungsgang.

Die mit "spez." bezeichneten Park- und Halteplétze weisen eine spezielle Nutzung auf und
kénnen nicht den beiden Bezeichnungen dffentlich oder privat zugeordnet werden.

Das Verkehrsaufkornmen aller Nutzungen ist im Bericht "Verkehrsaufkommen" vom 20. 10. 1993

. definiert (siehe auch Anhang 7).

Luftschadstoffe ZUstand Z1.1 aus den Fahrten auf den Parkierungsanlagen

Ermittlung der Fahrzeugkilometer auf den Parkierungsaniagen

Parkierungsanlage Fahrweglange | Total Fahrzeugbewegungen pro | Fz-Kilometer pro
' pro Ein-/Ausfahrt Jahr Jahr
‘ [km] *) [Fz/a] [Fz*km/a]
AKB-Parking 0.1 1'5680 * 365 = 576'700 57'670
Parking Aarauerhof 0.1 240> 365 = 87'600 13140
Bahnhofparking 0.2 2'390 * 365 = 284'700 21'353
Parking SBV 0.175 780 *365= 872'350 174'470
Parking RAB 0.15 2'540 *365=  949'000 142'350
Parking PTT-FZ 0.15 400 * 365 = - 824'900 144'358
Parkplétze PTT-FZ 0.15 350*365= 146'000 21'900
Kurzparking Giiterplatz 0.175 300*365= 127'750 19'163
Parking Giiterplatz 0.175 2'260 * 365 = 109'500 19'163
Cargo Rapid 0.175 - 60*365= 175200 17'520
Vorfahrt Aarauerhof 0.05 120 * 365 = 21'900 3'833
Taxi-Standpiétze - 0.1 480 * 365 = 43'800 2'190
Bushof 0.05 1'000*365= 365'000 18'250
Total pro Jahr gefahrene Fahrzeugkilometer auf den Parkierungsanlagen: 655'360 km
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Emissionen pro Jahr Fahrten auf den Parkierungsanlagen:
Schadstoff Emissionsfaktor *) Quellenangabe Fahrleistung Emission
[g/km] [km] [t/a]

CcO 2.52 BUWAL Nr. 55 655'360 1.65
Nachtrag Seite 14

VOC 0.32 Nr. 55 655'360 0.21
Nachtrag Seite 15

NOx 0.23 Nr. 55 655'360 0.15
Nachtrag Seite 16

S02 0.085 Nr. 55, Seite 185 655'360 0.06

*  Die Auflistung der Emissionsfaktoren in "Schriftenreihe Umweltschutz" Nr. 55 endet beim Jahr
2000, Die Faktoren wurden im Rahmen dieser Berechnungen nicht auf das Jahr 2003
extrapoliert und liegen damit ein wenig hdher, als sie im Jahre 2003 wéren.

Angenommene Fahrgeschwindigkeit: 10 km/h
Fahrzeugart Personenwagen -

Emissionen aus Kaltstarten auf den Parkierungsanlagen

Annahmen:

Anzahl Parkplétze:

Privatparkplatze 1.5 Kaltstarts pro Tag
Offentliche Parkplatze 1 Kaltstart pro Tag
702 private, 554 dffentliche Parkplédtze .

Anzahl Kaltstarts pro Tag: 702* 1.5+ 554 * 1 = 1'607 KS/d
Anzahl Kaltstarts pro Jahr: 1'607 * 365 = 586'555 KS/a

Emissionen pro Jahr Kaltstarten auf den Parkierungsanlagen:

Schadstoff Emissionsfaktor *) Quelienangabe Anzahl Kaltstarts Emission
‘ [g/KS] [KS] [t/a]

co 14.25 BUWAL Nr. 55 587'000 8.37
Seite 206

vOC 1.42 Nr.55 587'000 0.83
Seite 206 :

NOx 0.38 1 Nr. 55 587'000 : 0.22
Seite 208

S02 0.0246 Nr. 55 587'000 0.01
Seite 206

*)  Die Auflistung der Emissionsfaktoren in "Schriftenreihe Umweltschutz" Nr. 55 endet beim Jahr
2000. Die Faktoren wurden im Rahmen dieser Berechnungen nicht auf das Jahr 2003
extrapoliert und liegen damit ein wenig hoher, als sie im Jahre 2003 wéren.

Emissionen aus Verdampfungsverlusten Parkierungsanlagen

Die von den Benzinmotor-Fahrzeugen stammenden Verdampfungsveriuste von Kohlenwasserstoffen
VOC ohne die an den Tankstellen entstehenden Verdampfungen.

Verdampfung VOC/d PW: 0.85 g/d

Annahme:

Die 1'260 Parkplatze sind sténdig zu 90 % belegt.

Anzahl Fahrzeugé auf PP: - 0.9*1260=1"134 Fz

Emissionen pro Tag:
Emissionen pro Jahr:

1'134*0.95g/d = 1’077 g/d’
1'077 g/d * 365 d = 393 kg/a




Zusammenstellung Luftschadstoffe auf Parkierungsanlagen Z 1.1

Zusammenstellung

Luftschadstoffe

CO [t/a] VOC {t/a) NOx {t/a] S02 [i/a]
Fahrten 1.65 0.21 0.15 0.06
Kaltstarts 8.37 0.83 0.22 0.01
Verdampfung 0 0.39 0 0
Total 10.02 1.44 0.37 0.07

Luftschadstoffe Zustand Z 1.1 gesamtes libergeordnetes Netz

Berechnungsgrundlagen

Strasse Fahrweglange | Fahrgeschwindigkeit | Durchschn. Werktags-
' verkehr DWV

[m}] [km/h] [Fz/d]
Bankstrasse 80 ™) 20 4'200
Bahnhofstrasse 500 20 18'800
Poststrasse 275 30 10'840
Feerstrasse 250 30 3'800
Glterstrasse 50 20 11'900

*) . Diese Fahrwegléange teilt sich auf in je 40 m fir beide

Einbahnstrassen.

Ermittlung der Fahrzeugkilometer auf dem ibergeordneten Netz
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Richtungen. Alle anderen Strassen sind

Strasse Fahrweglange | Total Fahrzeugbewegungen pro | Fz-Kilometer pro
pro Fahrt Jahr Jahr
[km] *) [Fz/a) [Fz*km/a]
Bankstrasse 0.04 4'200* 365 = 1'533'000 61'320
Bahnhofstrasse 0.5 18'800 * 365 = 6'862'000 3'431'000
Poststrasse 0.275 10'840 * 365 = 3'956'600 1'088'065
Feerstrasse 0.25 3'800 * 365 = 1'387'000 346'750
Glterstrasse 0.05 11'900 * 365 = 4'343'500 217175
Emissionen pro Jahr Fahrten auf gesamtem libergeordnetem Netz;
Schadstoff Emissionsfaktor *) Quellenangabe Fahrleistung Emission
' [g/km] [k [t/a]
CO 1,91 (20 km/h) BUWAL Nr. 55 | 3'709'495 (20 km/h) 7.09
1.41 (30 km/h) Nachtrag Seite 14 | 1'434'815 (30 km/h) 2.02
9.11
VOC 0.23 (20 km/h) Nr. 55 3'709'495 (20 km/h) 0.85
0.17 (30 km/h) Nachtrag Seite 15 | 1'434'815 (30 km/h) 0.24
1.09
NOXx 0.24 (20 km/h) Nr. 55 3'709'495 (20 km/h) 0.89
0.25 (30 km/h) Nachtrag Seite 16 | 1'434'815 (30 km/h) 0.36
1.25
s02 0.062 (20 km/h) Nr. 55, Seite 185 | 3'709'495 (20 km/h) 0.23
0.050 (30 km/h) 1'434'815 (30 km/h) 0.07
0,30

*)  Die Auflistung der Emissionsfaktoren in "Schriftenreihe Umweltschutz" Nr. 55 endet beim Jahr
2000. Die Faktoren wurden im Rahmen dieser Berechnungen nicht auf das Jahr 2003
extrapoliert und liegen damit ein wenig héher, als sie im Jahre 2003 wéren.

Fahrzeugart: Personenwagen
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Die Verdampfungsverluste der Fahrzeuge, welche auf dem iibergeordneten Netz verkehren werden
vernachldssigt, nachdem eine Abschétzung ergeben hat, dass deren Anteil an den gesamten
Emissionen unerheblich ist.

Luftschadstoffe Zustand Z 1.1 nur aus PP-induziertem Verkehr auf
iibergeordnetem Netz

Die Emissionen aus dem parkplatzinduzierten Verkehr auf dem {ibergeordneten Netz wurden
errechnet, indem fiir jede Strasse der Anteil des parkplatzinduzierten Verkehrs am Gesamtverkehr
emmittelt wurde. '

Berechnungsgrundlagen

Strasse Gesamter Parkplatzinduzierter Anteil pp-indziert
Verkehr . Verkehr am Gesamtverkehr
[Fz/d] [Fz/d] [%] .
Bankstrasse 4'200 3'600 86
Bahnhofstrasse 18'800 5'453 29
Poststrasse 10'840 4'920 45
Feerstrasse 3'800 1'320 35
Giiterstrasse 11'900 11'500 97

Die Berechnung der Emissionen gemiss diesen Anteilen fiir alle Strassenabschnitte ergab folgende
Werte: :

CO: 3.27 t/a
VOC: 0.40t/a
NOx: 0.46 t/a
S02: 0.11 t/a

Zusammenstellung Resultate Zustand Z 1.1

Verkehr auf den Parkierungsantagen: co 10.02 t/a
' , VOC 1.44 t/a
NOx 0.37 /a
802 0.07 Va
Gesamtes {ibergeordnetes Netz: Cco | 9.11 ¥a
vOoC 1.09¥a
NOXx 1.25Va .
S02 0.30 t/a
Nur pp-induzierter Verkehr auf . Netz: CcOo 3.27 t/a
, ; vOoC 0.40 t/a
© NOx 0.46 t/a
SO2 0.11t/a
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1 Ausgangslage und Zielsetzung

Im Rahmen des Gestaltungsplan-Verfahrens Bahnhof Nord, Aarau, missen die Grenzwerte der
Parkplatze innerhalb des Gestaltungsplan-Perimeters festgelegt werden.

Die maximal mdogliche Anzahl Parkplétze ist Bestandteil der Sondernutzungsvorschriften des Gestal-
tungsplanes. Massgebend fiir die maximale Anzahl Parkplédtze sind zudem die Ergebnisse der Um-
weltvertraglichkeitspriifung (UVP).

Fir die Bestimmung der minimalen Anzahl Parkplétze sind die Bestimmungen in der Bauordnung der
Stadt Aarau anzuwenden.

Am 22. August 1994 verabschiedete der Stadtrat Aarau die "Richtlinien lber die Festlegung der An-
zahl Pflichtparkpldtze in Anwendung der Norm SN 641 400 der Vereinigung Schweizerischer Stra-
ssenbaufachleute (VSS)", Diese Richtlinien sind in der Beilage zur Bauordnung vom 8. November
1981 (BO) zu finden.

In den vorgehend erwahnten Richtlinien wird das Gestaltungsplan-Gebiet Bahnhof Nord, Aarau, in die
Erschliessungsklasse A eingeteilt. Der hier vorliegende Parkplatznachweis berticksichtigt alle in die-
sen Richtlinien festgelegten Faktoren zur Berechnung des Parkplatzbedarfes flir den Gestaltungs-
plan-Penmeter Bahnhof Nord.

Die Berechnungen werden in folgenden Schritten durchgefiihrt:

A) Minimaler Parkplatzbedarf der Mehrnutzungen Bahnhofneubau

~B) Minimaler Parkplatzbedarf der Mehrnutzung Bankverein (Aufstockung Geb#ude auf Parz. 3768)
C) Ersatzparkplatze fir RINAG und PTT-Fernmeldezenirale (Realersatz) :
D) Minimaler Parkplatzbedarf Digitron/Swisslog (Bahnhofstrasse 96)

E) Minimale Anzahl Vorfahrt Parkpléatze im 2. Untergeschoss

F) Minimale Anzahl P & R-Parkpléatze SBB

Die Summe der Parkplatze A) bis E) ergibt die Anzahl Parkplétze des reduznerten Bedarfs im Gestal-
tungsplan-Perimeter Bahnhof Nord.

Das maximale Angebot an unterirdischen Parkplétzen ist in den Sondernutzungsvorschrifien des
Gestaltungsplanes mit 720 festgelegt (§ 11). Diese 720 Parkplétze abziglich der bestehenden unter-
irdischen Parkplédtze im Ausgangszustand ergibt die maximale Anzahl zusatzhcher unterirdischer
Parkplatze innerhalb des Gestaltungsplan-Perimeters.

Im Ausgangszustand werden Anzahl und Nutzung der vorhandenen unterirdischen Parkpldtze aufge-
zeigt.

Im Endzustand wird die geplante Anzahl unterirdischer Parkpléatze mit der Parkplatzzahl des reduzier-

ten Bedarfs verglichen. Anhand dieser Vergleiche soll aufgezeigt werden, wie sich die Parkplatzsitua-

tion im Gestaltungcp'ﬂr* Perimeter Bahnhof Nord mit der Realisierung des neuen Bahnhofes verén-

dern wird.

WEWO AG Hohlgasse 45 5000 Aarau Telefon 064 22 75 30 Telefax 064 24 25 34
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2 Begriffe und Definitionen

Ausgangszustand
Als Ausgangszustand wird das Jahr 1993 angenommen.

Endzustand
Im Endzustand ist das neue Bahnhofgeb&ude.gebaut. Das Bahnhofparking ist erweitert und das
Parking Guterplatz neu gebaut. Zeitlich ist der Endzustand noch nicht festzulegen.

Offentliche Parkplitze
Unter offentlichen Parkplétzen werden in diesem Bericht diejenigen verstanden, welche sich zwar
in Privatbesitz beﬁnden, der Offentlichkeit aber zugéanglich sind.

L ]

Private Parkplatze

Als private Parkplétze werden in diesem Bericht duejemgen bezeichnet, welche in Privatbesitz sind
und einem Benutzer fest zugeteilt sind.

Darunter fallen die Parkplétze flir Wohnen, Angestellte Biiros und Ldden, Werkstatt und Betriebs-
fahrzeuge.

Als Spezialfall mnerhalb des Perimeters ist das Bahnhofparklng zu erwéhnen, in welchem die pri-
vaten Parkplatze (Dauermieter) keinen fest zugeteilten Platz haben.

Perimeterfremde Parkplidtze

Nicht alle Parkpldtze, welche sich innerhalb des Gestaltungsplan-Perimeters befinden, stehen
auch tats#chlich den Mietern, Besuchern und Kunden der Liegenschaften auf dem Perimeter zur
Verfiigung. Ein Teil wird von Mietern, Besuchern und Kunden von Liegenschaften ausserhalb des
Perimeters belegt. Diese (privaten) Parkplatze werden im vorliegenden Bericht als perimeterfrem-
de Parkplétze bezeichnet und in die Vergleiche Bedarf/vorhandene Anzahi private Parkplétze
nicht miteinbezogen.

Bei den &ffentlichen Pérkplétzen kann diese Unterscheidung nicht quantitativ festgelegt werden.

o Grenzbedarf an Parkfeldern
Der Grenzbedarf an Parkfeldern liegt dann vor, wenn ein Objekt oder gine Zone ausschliesslich
mlt dem Personenwagen erschlossen wird.

¢ Reduzierter Bedarf an Parkfeldern
Entspricht dem Bedarf an Parkfeldern, wenn fiir die Erschliessung eines Objektes oder einer Zone
die Gesamtheit aller heute bzw. kiinftig zur Verfigung stehenden Verkehrsmittel beriicksichtigt
wird. Der reduzierte Bedarf an Parkfeldern ist gemass Richtlinien der Stadt Aarau gleich der An-
zahl Pflichtparkplatze. Gemass kantonaler Terminologie werden nicht die Parkplétze des reduzier-
ten Bedarfs, sondern jene des zu realisierenden Angebotes als Pflichtparkplédtze bezeichnet. Des-
halb wird in der Folge der Begriff Pflichtparkplétze nicht mehr weiter veiwendet.

'« Minimal nachzuweisendes Angebot
Die Bauherrschaft hat die Moglichkeit, fiir einen Teil der Parkplatze des reduzierten Bedarfs eine
Ersatzabgabe zu leisten.
Das Minimum an zu erstellenden Parkplétzen stellt dabei das sogenannte "zu realisierende Ange-
bot" gemass SN 641 400 dar. Diese Zah! darf nicht unterschritten werden.
Da im vorliegenden Fall auch die Moglichkeit besteht, dass die Bautrdgerschaft die erforderlichen
Parkplétze teilweise in bestehenden Parkings in der ndheren Umgebung beschaffen kann, wird
anstelle eines zu realisierenden Angebotes ein minimal nachzuweisendes Angebot definiert.
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3 Grundlagen
Dieser Bericht basiert auf folgenden Unterlagen:
{11 VSS - Norm 641 400 (1993): Parkieren (Grenzbedarf, reduzierter Bedarf, Ahgebot)

{2] Uberarbeitung Projekt Bahnhofgebiet Aarau
Erlduterungsbericht HotzZWEWO

[3] Bahnhof Aarau, Ausbau nordliches Bahnhofgebiet
Grundlagenermittlung Planungsverfahren
Hotz/WEWO, 3. Mérz 1993

[4] - Behordendelegation Bahnhofgebiet Aarau, Projektliiberarbeitung Programm und Pflichtenheft
: Mai 1992
METRON Raumplanung AG, Windisch

18] Gestaltungsplan Bahnhof Nord (Entwurf)
Verbindlicher Teil/Erlduternder Teil
Hotz/WEWO, 30. November 1993

[6] Beilage zur Bauordnung der Stadt Aarau vom 8. November 1981 (BO)

Richtlinien des Stadirates zur Festlegung der Anzahl Pflichtparkplatze
Stadtrat Aarau, 22. August 1994

4 Ausgangszustand

Im Ausgangszustand bestehen bereits die folgenden unterirdischen Parkierungsanlagen innerhalb des
Gestaltungsplan-Perimeters:

Unterirdische Parkierungsanlagen offentlich privat im Perimeter perimeterfremde gesamt
Bahnhofparking (exki. Aarauerhof) 118 %) 30 90 238
Schweizerischer Bankverein 0 81 0 81
Kantonalbank (Anteil im Gestaltungsplan- 7 14 0 21
Perimeter)

Total 125 125 90 340

* Fir P&R stehen im Ausgangszustand schatzungsweise 1/3 der &ffentlichen Parkplatze des

Bahnhofparkings zur Verfligung, wobei diese nicht als P&R bezeichnet sind. Dies entspricht
ca. 40 Parkpldtzen.
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5 Erlduterungen zu den Berechnungen

5.1 Vorgehen

Die Berechnungen der Parkplatzbediirfnisse des Gestaltungsplan-Perimeters werden fiir den Endzu-
stand mit dem neuen Bahnhof durchgefiihrit. Darin eingerechnet ist auch die Aufstockung des
Schweizerischen Bankvereins auf der Parzelle 3768.

Berechnet werden dié erforderlichen Parkpldtze anhand der Nutzungsflachen der relevanten Ge-
b&ude.

Fiir den End-Zustand werden folgende Gebaude als relevant angenommen:

- Bahnhofgeb&dude (SBB und Drittnutzungen)

- Bahnhofstrasse 76 (SBV Hauptsitz)

- Bahnhofstrasse 78 * (SBV PK-Hochhaus)
Ferner sind im Endzustand die Ersatzparkplitze Giiterplatz fir die Fernmeldezentrale Telekom PTT
(Bahnhofstrasse 102) sowie fiir die Rinag (Bahnhofstrasse 82) zu beriicksichtigen. Zusétzlich wird
auch der angemeldete Bedarf der Firma Digitron (Bahnhofstrasse 96) berticksichtigt.
Der reduzierte Parkplatzbedarf wird auf folgende Art errechnet:

- Grenzbedarf nach VSS 641 400

- Reduzierter Bedarf geméss VSS 641 400 entspricht der Anzahl Pflichtparkplétze
Der Parkplatzbedarf wird unter Berticksichtigung der Aufteilung der Biiro- und Ladenfldchen in kun-

denintensive und nicht kundenintensive berechnet. Zudem wird die Aufteilung in Angestelitenpark-
platze und Besucherparkpldtze vorgenommen.
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5.2 Grenzbedarf

Der Grenzbedarf an Parkplétzen ist nach VSS (SN) 641 400 folgendermassen anzusetzen :

-->  Wohnnutzung 1 PP/ 80...100 m?2 (Mehrfamilienriaus;
‘ , + 10 % flir Besucher)
--> . Bliros 0.6 PP/ Arbeitsplatz - (Angestellte)
0.3..04 PP /AP (Besucher intensiv)
-01..03PP/AP (Besucher nicht intensiv)
> lLaden 0.6 PP /AP (Angestelite)
: 8 PP /100 m? (Besucher intensiv)
3 PP /100 m? (Besucher nicht intensiv)
-->  Werkstatt 086 PP/AP (Angestellte)
0.13PP /AP : (Besucher)
-->  Hotel - 1PP /2.8 Betten (Richtwerte)
--> Restaurants 1 PP /3...12 Sitzplatze (Richtwerte)

> Versammlungsséle 1 PP./5...10 Sitzplatze (Richtwerie)

Gemdss den Richtlinien des Stadtrates wird bei den Berechnungsfaktoren, welche durch eme untere
und eine obere Grenze definiert sind, jeweils der Mittelwert gewahlt.

Fiir Hotels und Restaurants (nur Richtwerte im Anhang von 641 400) wird jeweils der Wert flir die
stédtische Region angenommen.

Die Grenzbediirfnisse ergeben sich demnach aus folgenden Faktoren;

> Wohnnutzung 1 PP /90 m?2
© + 10 % fiir Besucher
--> Biros 0.6 PP /AP  (Angestelite)
‘ : 0.35PP/AP (kundenintensiv)
0.2PP/AP (nicht intensiv)

Fur die Umrechnung der Fldchen auf Anzahi Arbeitsplétze wurde mit 1 Angestellten auf
30 m? gerechnet.

--> lLaden Snéhe oben '
Fur die Umrechnung der Fidchen auf Anzahl Arbeitsplatze wurde mit 1 Angesteliten auf

50 m? gerechnet.

-->  Werkstatt Siehe oben
Fiir die Umrechnung der Flachen auf Anzahl Arbeltsplatze wurde mit 1 Angestellten auf

100 m? gerechnet.

-->  Hotel 1 PP/ 8 Betten Richtwert fiir stadtische Region
--> - Restaurants 1 PP /12 Sitzpldtze  Richtwert flr stddtische Region
-->. Versammlungsséle 1 PP/ 10 Sitzplatze  Richtwert fir staddtische Region

Bei den Werten fiir Hotel, Restaurant und Versammlungssile handelt es sich um Richtwerte
fur den effektiven Bedarf. Dies sind keine Grenzwerte.
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5.3 Reduzierter Bedarf

Der reduzierte Bedarf an Parkplétzen errechnet snch geméass Norm VSS (SN) 641 400
mittels folgender Faktoren:

Haltestellenkategorie 11 (641 400, Tab. 6)
Erreichbarkeit der Haltestellen < 300 m
Glteklasse Erschliessung A (641 400, Tab. 7)

--> - Besucher und Kunden 40 % des Grenzbedarfes (Mittelwert mb‘gliche Spannweite)
> Persbnal 30 % des Grenzbedarfes (Mittelwert mégliche Spannweite) -
--> - Wohnnutzung ‘  Grenzbedarf

~--> . Hotel ’R-ichtwert
--> -Restaurant . Richtwert
-->  Versammiungsséle 70 % des Richtwertes (vom Verfasser angenommen)

Bei den Nutzungen Hotel und Restaurant wird wegen der guten Erschliessung durch den 6ffentlichen
Verkehr der tiefste Bedarfs-Richtwert angenommen, welcher von einem Besucheranteil mit dem Auto
von weniger als 30 % ausgeht. Dieser Wert wird nicht mehr zuséatzlich abgemindert.

Fir die Nutzung Versammiungsséle wird beim Richtwert derjenige fiir stadtische Region angewandt.
Um hier der guten Erschliessung durch den 6ffentlichen Verkehr zusétzlich Rechnung zu tragen, wird
dieser Wert vom Verfasser zusétzlich auf 70 % abgemindert. :

Um die restriktiven Vorgaben fiir die Bedarfsberechnungen zu illustrieren, sei hier ein Beispiel aufge-
flhrt: ‘
Annahme: Biro im Gebiet Bahnhof, Nutzung nicht kundenintensiv, 20 Angestellte Brutto-

Geschossfldche pro Angesteliter 30 m2.

Grenzbedarf: Angestellte 06*20=12PP
Besucher/Kunden 0.2*20=4 PP

Reduzierter Bedarf: Angestelite: 03*12=3PP
Besucher/Kunden 04*4=2PP

Der reduzierte Bedarf an Parkfeldern betragt somit gemass Norm
VSS 641 400 fiir das betrachtete Biiro mit 20 Angesteliten 5 Parkplatze.

5.4 Minimal nachzuweisendes Angebot

Auf die Realisierung der Parkplatze des reduzierten Bedarfes kann durch die Entrichtung einer Er-
satzabgabe so weit verzichtet werden, bis minimal das zu realisierende Angebot erreicht ist.

Nach den Richtlinien des Stadtirates Aarau vom 22. 8. 94 wird dieses Minimum an Parkplétzen ("zu
realisierendes Angebot an Parkfeldern") mit folgenden Faktoren ermittelt:

Erschliessungsklasse: A

Bewohner: 100 % des reduzierten Bedarfes'
Angestellte: ‘ 50 % des reduzierten Bedarfes
Besucher/Kunden: - - 60 % des reduzierten Bedarfes

Da die Bautragerschaft eventuell auch die Moglichkeit hat, einen Teil der Parkplatze ausserhalb des
Perimeters in der ndheren Umgebung zu beschaffen, wird das zu realisierende Angebot zu einem
-minimal nachzuweisenden Angebot.
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6 Berechnung des reduzierten Bedarfs im Gestaltungsplan-
Perimeter

6.1 Reduzierter Bedarf fiir Mehrnutzungen Bahnhofneubau

Gesamtflache Dienstleistungen gemass [3]:  11'746 m?

_ Abziiglich: Schalterhalle 1. UG *: -672m?2
Postumleitstelle 1. UG *: - 876 m?

Bestehende Laden *: -172m?2

Gepéck SBB und PTT*: - 106 m?
Verbleibende Mehrnutzungen: _ 9'920 m?
Davon Laden: ‘ 1'000 m2

Rest: ~ - 8'920 m2

* Diese Nutzungen werden subtrahiert, da sie im Ausgangszustand bereits vorhanden waren'.

Aufteilung der 8'920 m2: 30 % kundenintensiv (2'676 m2), 70 % nicht kundenintensiv (6'244 m?)

- Bliros 6'244 m? (nicht kundenintensiv)
- Biiros : 2'676 m?2 (kundenintensiv)

- Laden 1'000 m2 (kundenintensiv)
- Restaurants 450 Pléatze

- Versammlungsséle 772 Sitzplatze

Parkplatzbedarf geméass 641 400:
Biiro intensiv: 89 Arbeitspldtze, Biiro nicht intensiv: 208 Arbeitsplatze
Grenzbedarf:  Angestellte: 0.6 208 + 0.6 *89+ 0.6.* 1000/50 = 190 PP

Besucher/Kunden: 0.2*208 + 0.35* 89 + 8 * 1000/100 + -
45012 + 772/10 = 267 PP

Reduzierter Bedart: Angestellte: 0.3*06*208+0.3*06*89+
0.3 * 0.6 * 1000/50-= 57 PP

Besucher/Kunden: 0.4 *0.2*208 +0.4*0.35*89 +
0.4 *8 *1000/100 + 450/12 +
0.7 *772/10 =153 PP
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6.2 Pflichtparkplatze fiir SBV (Aufstockung Geb. auf Parz. 3768)
- Biros 1'300 m? (nicht kundenintensiv) zuséatzlich

Parkplatzbedarf gemédss 641 400:

Biiro nicht intensiv: 43 Arbeitsplatze

Grenzbedarf: Angestelite: 0.6*43=26PP
Besucher/Kunden: 0.2*43=9

Reduzierter Bedarf: Angesiellte: 0.3*06*43=8PP

Besucher/Kunden: 0.4*0.2*43 =3 PP

6.3 Ersatzparkplatze fiir RINAG und PTT-Fernmeldezentrale

Rinag (Bahnhofstrasse 92): 6 PP
PTT-Fernmeldezentrale (Bahnhofstrasse 102). 14 PP

Bei diesem 20 Parkplatzen handelt es sich um Ersatzparkplétze die beim Neubau des Bahnhofes
wegfallen und als Realersatz zur Verfiigung gestelit werden miissen. Dementsprechend werden diese
werte auch nicht mehr abgemindert. Es handelt sich bei diesen 20 Parkpldtzen wie im Ausgangszu-
stand ausnahmslos um Angestellten-Parkplatze.

6.4 Reduzierter Bedarf fiir Bahnhofstrasse 96

Die Liegenschaft Bahnhofstrasse 96 (Digitron / Swisslog) verfiigt im Ausgangszustand Uber keine
eigenen Parkplatze im Gestaltungsplan-Perimeter Bahnhof Nord. Im Zuge des Bahnhofneubaus soll
nun mindestens der reduzierte Parkplatzbedarf dieses Gebdudes abgedeckt werden.

- Biiros 2'773 m? (nicht kundenintensiv)
- Werkstatt 294 m?
- Wohnnutzung 227 m?

Parkplatzbedarf gemdss 841 400:

Biiro nicht intensiv: 92 Arbeitsplatze, Werkstatt: 3 Arbeitsplatze

Grenzbedarf: Angestelite: 0.6*92+0.6*3+227/90 = 60 PP
Besucher/Kunden: 0.2*82+0.13*3=19PP }

Reduzierter Bedarf: Angestellte; 03*06*92+03*06*3+ 227/90 =20 PP

Besucher/Kunden: 04*02*92+04*0.13*3 +
' 0.1 *227/80 = 8 PP
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6.5 Minimale Anzahl Vorfahrt - Parkpldtze

Minimal 25 unterirdische Parkplétze fiir Vorfahrt (vgl. Sondernutzungsvorschriften GP, § 11). Diese
Zahl an Vorfahrt-Parkplatzen kann nicht zusétzlich abgemindert werden.

6.6 Zusammenstellung reduzierter Bedarf bei maximaler Ausnutzung geméss
Gestaltungsplan

Nutzung Angestelite | Besucher Total

| Mehrnutzungen Bahnhofneubau 57 153 210
Aufstockung SBV Parz. 3768 8 3 11
Ersatzparkplétze Rinag 6 ‘ 0 6
Ersatzparkpldtze PTT-FZ 14 0 14

| Digitron / Swisslog (Bahnhofstrasse 96) 20 8 28
Vorfahrt 0 25 ’ 25
Total reduzierter Bedarf Gestaltungsplan-Perimeter 105 189 294

6.7 Minimal nachzuweisendes Angebot bei maximaler Ausnutzung gemass
- Gestaltungsplan

Auf die Realisierung eines Teils des reduzierten Bedarfs kénnte allenfalls durch Entrichtung einer
Ersatzabhgabe oder durch Ersatzbeschaffung in der néheren Umgebung verzichtet werden (vgl. Ab-
schnitt 5. 4)

Nutzung reduzierter Bedarf | minimal nach- Max. Anzahl fiir
: zuweisendes Ange- | evtl, Ersatz-

; bot 1) abgabe 2)
Mehrnutzungen Bahnhofneubau 210 120 90
Aufstockung SBV Parz. 3768 11 6 5
Ersatzparkplétze Rinag ' 6 6 0
Ersatzparkpldtze PTT-FZ - - 14 14 0
| Digitron / Swisslog (Bahnhofstrasse 96) 28 15 13
Vorfahrt 25 25 0
Total ' 294 186 108

1) Ermiltelt geméss Kapilel 5.4

2) - Differenz zwischen dem reduzierten Bedarf und dem minimal nachzuweisenden Angebot
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7 Zusammenstellung der Parkplatzzahlen

Vgl. auch § 11 der Sondernutzungsvorsbhriften Gestaltungsplan

: Reduzierter Bedarf minimal nachzu- maximal ersatz-

Angestellte | Besucher | Total | weisendes Angebot | abgabeberechtigt
Dienstleistungen Bahn- 57 153 | 210 120 90
hofneubau
Aufstockung SBV 8 3 11 6 5
Ersatz Rinag/PTT - 20 0 20 20 0
Bahnhofstrasse 96 20 8 28 15 13
Vorfahrt 2. UG - 0 25 25 25 : 0
Zwischentotal neue PP 108 189 294 186 - 108
Best. Bahnhofparking * 120 ' 118 238 238 0
Best. SBV-Parking 81 - 0 81 81 0
Best. AKB-Parking ** 14 7 21 21 0
Zwischentotal bestehend 215 125 340 340 0
SBB - P & R neu -0 86 86 86 0
Total 320 *** 400 720 612 108

* Ohne Parking Aarauerhof
** - Anteil im Gestaltungsplan-Perimeter (Ausgangszustand)

*** . Maximal 50 % der Angesteliten- bzw. Dauermieterparkpiétze durfen einem festen Platz zugeteilt
sein. Die restlichen Angestellten-Parkplatze sind in ein offenes Parkierungssystem zu
integrieren. :

Die Uebersicht zeigt, dass mit den, in den Sondernutzungsvorschriften festgelegten, maxima-
len Parkplatzzahlen die SBB-Vorgabe von 80 bis 100 zusétzlichen P & R - Pldtzen (neben den
bestehenden ca. 40, vgl. Kapitel 4) gesichert werden kann.

'8 Zusammenfassung und Kommentar

Im Endzustand sind gemé&ss Sondernutzungsvorschrifien maximal 720 unterirdische Parkplatze zu-
lassig. Der Parkplatznachweis zeigt, dass dieses Angebot sinnvoll ist und fir die Verbesserung des
P&R-Parkplatzangebotes den notwendigen Spuelraum offen l&sst.

Mit der Einschrdnkung der Angestelltenparkplatze (maximal 320) wird zudem sichergestelit, dass
neben den heutigen Angestelltenparkplatzen und den zusétziichen Parkplatzen flir Angestellte in den
Neubauten nicht wesentliche Anteile des 6ffentlichen Parkplatzangebotes in Privatparkplatze umge-
wandelt werden kénnen.

Mit der Vorgabe, dass h&chstens 160 Privatparkplatze fest zugeteilt werden dirfen, wird gewéahrlei-
stet, dass ein offenes und flexibles Bewirtschaftungssystem eingefiihrt werden muss, wie dies bereits
heute von der Bahnhofparking AG betrieben wird.

Als unterer Grenzwert des zur Verfligung zu stellenden Parkplatzangebotes wird das minimal nach-
zuweisende Angebot definiert. Verbindlich sind diese Zahlen nur fiir die Mehrnutzungen im Gestal-
tungsplan-Perimeter. Der Bauherrschaft wird dabei zusétzlich freigestelit, ob sie alle Parkplétze sel-
ber ersteilen will, oder sich einen Teil der Parkplétze in der ndheren Umgebung von Dritten beschaf-
fen will, : :

Da die berechneten Zahlen von den maximalen, im Gestaltungsplan zugelassenen Nutzflichen aus-
gehen, ist in jedem Fall mit dem Bauprojekt ein dem effektiven Projekt entsprechender Parkplatz-
nachweis einzureichen. Als Grundlage fiir diesen Nachweis dient einerseits dieser Bericht, anderer-
seits die Sondernutzungsvorschriften some die definitive Beurteilung des Umweltvertraghchkeltsbe-
richtes (UVB). ,
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