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1. Kurzbeschrieb des Projektes

Mit dem Ausbau des Bahnhofes Aarau im Rahmen der Bahn 2000 sind flir das ganze Bahn-
hofgebiet umfangreiche bauliche Erneuerungen geplant. Die Planung und die Entwicklung
des Bahnhofumfeldes wurde in einem Gestaltungsplan "Bahnhof Nord" eingebunden. Der
Gestaltungsplan bezweckt eine architektonische, stadtebauliche und betriebliche gute Ue-
berbauung Nutzung des nordlichen Bahnhofareals. Im Lichte einer betrieblichen einwand-
freien Organisation des neuen Bahnhofes ist eine unterirdische Parkierungsanlage auf zwei
Ebenen vorgesehen. Das dannzumalige Bauprojekt, heute auf Stufe eines Vorprojektes,
sieht vor, ca. 364 neue Parkplétze in den Untergeschossen der Bahnhofliberbauung zu rea-
lisieren. Die Neuanlage wird mit den bestehenden Parkhausanlagen der AKB, SBV, Bahn-
hofparking AG und RAB verbunden. Im Endausbau stehen ca. 1300 Parkplétze auf dem
Bahnhofareal zur Verfligung.

Die Erschliessung der Parkanlage an das Ubergeordnete Strassennetz sieht folgende Mass-
nahmen vor:

- Die Erschliessung des Parkings Bahnhof Nord erfolgt neu Gber die Zufahrten in der Post-
strasse und Uber die Bankstrasse. Die neue Ausfahrt ist in die Guterstrasse geplant.

- Die Einfahrt in das SBV-Parking erfolgt wie heute via Bahnhofstrasse/Guterstrasse. Die
Ausfahrt fihrt neu Gber das 2. UG Bahnhofparking/Ausfahrtsrampe Guterstrasse/
Bahnhofstrasse.

- Das neue Parking Guterplatz ist via Bahnhofstrasse/Gliterstrasse/Einfahrtsrampe Gter-
platz erreichbar. Eine weitere Einfahrtsmaglichkeit kann via Durchfahrtserweiterung ins
Bahnhofparking/Guterparking im 2. UG geschaffen werden. Die Ausfahrt erfolgt via Aus-
fahrtsrampe Guterstrasse/Bahnhofstrasse.

- Die Einfahrt in das RAB-Parking erfolgt wie bisher Gber eine Einfahrtsrampe auf dem Gu-
terplatz. Die neue Einfahrtsrampe, welche nun siidlich der Ausfahrtsrampe liegt, kann di-
rekt von der Guterstrasse her angefahren werden. Dieselbe Einfahrtsrampe dient auch
dem Guterplatzparking.

Die Ausfahrt ist via bisherige Ausfahrtsrampe Guterplatz/Guterstrasse/Bahnhofstrasse
gewdbhrleistet.

2. Zusammenfassung der Projektauswirkungen

Die Erkenntnisse und Ergebnisse der fachtechnischen Abklarung im Rahmen der Umweltver-
traglichkeitspriifung sind in der nachfolgenden Relevanzmatrix dargestellt. Die Relevanztabel-
le gibt einen verdichteten Ueberblick der Auswirkungen der Parkierungsanlage auf die ein-
zelnen Umweltbereiche.
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Relevanzmatrix

Projekt-Belange Umweltbereiche
Luft Larm | Oberflachenge- | Grundwasser | Denkmalschulz
: wésser
Ist-Zustand # # * * v
Bauphase o} o * o v
Betriebsphase 0 e * o] v
L.egende
v Vorbelastet
# erheblich vorbelastet
0 vernachlassigbare - Belastung
* nicht relevant
® erhebliche Belastung nach Inbetriebnahme der Parkierungsanlage

Kurzkommentar zu den durch die geplante Parkierungsanlage betroffenen Umweltbe-
reiche:

Luftreinhaltung

Die durch die Parkierungsanlage verursachten Mehremissionen stehen grundséatziich im
Widerspruch zur Zielsetzung des Massnahmeplan-Luftreinhaltung. Unter der Voraus-
setzung(vermehrter Einsatz von Autos mit Katalysator), dass der Immissionsgrenzwert zum
Zeitpunkt der Inbetriebnahme jedoch nicht mehr Uberschritten wird, kann die Parkierungs-
anlage bewilligt werden.

Larm

Schallschutzmassnahmen sind zu Lasten der Parkierungsanlage dort vorzusehen, wo die Be-
urteilungspegelzunahme Uber der Wahrnehmbarkeitsgrenze, d.h. Zunahme von mindestens

1 dB(A), liegt und gleichzeitig die Grenzwerte Gberschritten werden.

Gewidsserschutz

Durch das Bauvorhaben ist kein 6ffentliches Gewésser betroffen. Fur die Bauphase sind fr
den Grundwasserschutz Schutzmassnahmen vorzukehren.

Denkmalschutz

Optimaler Schutz der im Projektperimeter liegenden Meyerschen Stollen (Wasserstollen).
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3. Gestaltungsplanverfahren kombiniert mit UVP-Verfahren

Der Gestaltungsplan "Bahnhof-Nord", beinhaltet eine stddtebauliche, architektonisch ausge-
wogene Ueberbauung und die Nutzung des nérdlichen Bahnhofbereiches und dessen ver-
kehrstechnische Erschliessung. Mit dem Gestaltungsplan-Projekt solite das Instrumentarium
geschaffen werden, eine bessere Gesamtwirkung betreffend des stédtebaulichen Aspektes
und der Nutzung gegenutber dem heutigen Zustand zu realisieren.

Aufgrund des Gestaltungsplan-Entwurfes und dem Projekt vom 30.11.1993 ist die Parkie-
rungsanlage UVP-pflichtig (Anlagetyp 11.4 UVPV). Da auch die SBB zum Baukonsortium ge-
hért, wurde vorgangig abgeklart, ob das Bauvorhaben nicht einem férmlichen Plangenehmi-
gungsverfahren (PGV) unterstellt werden misste. Geméass der Feststellungsverfligung des
Bundesamtes flr Verkehr vom 20. Juli 1994 sind jedoch die kantonal-kommunalen Bewilli-
gungsbehdrden zusténdig.

In Art. 5, Abs. 3, Verordnung Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPV), wird festgehal-
ten, dass das kantonale Recht das massgebliche Verfahren bestimmt, soweit es nicht im An-
hang der UVPV bereits bestimmt ist. Der Kanton Aargau wéhit in der bisherigen Praxis das-
jenige Verfahren, das eine frihzeitige und umfassende Prifung ermdglicht. Das UVP-Verfah-
ren zeigte sich als ein gutes Planungsinstrumentarium, damit das eigentliche Bauprojekt um-
weltgerecht geplant werden kann.

Im weiteren ist darauf hinzuweisen, dass gemass bundesgerichtlicher Rechtsprechung im
Rahmen einer Sondernutzungsplanung (Gestaltungsplan) mit einer UVP-pflichtigen Anlagen,
ein UVP-Verfahren durchzufihren ist.

Im vorliegenden Fall "Parking Bahnhof Nord, Aarau” sind die Baupldne M 1:500 so entwickelt,
dass ein UVP-Verfahren mdglich ist.

4. Beurteilungsgrundlagen

Grundlage fur die Beurteilung der Umweltvertraglichkeit ist einerseits der Umweltvertraglich-
keitsbericht mit Anhang des Ingenieurbliiros WEWO vom 29.11.1994, anderseits der verbind-
liche und erlauternde Teil zur Vorprifung des Gestaltungsplanes "Bahnhof Nord, Aarau" vom
30.11.1994.

Aus der genannten Verfligung des Bundesamtes fur Verkehr (Ziffer 5) geht insbesondere
hervor, dass das Vorhaben nicht als ,andere Einsenbahnanlage” im Sinne von Ziffer 12.2
Anhang zur Verordnung Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung UVP-pflichtig ist.

Die Umweltvertraglichkeitsprifung bezieht sich somit nur auf die Parkierungsanlagen mit ca.
1300 Parkplatzen.

5. Umweltbereich Luft
5.1. Materielles zum UVB

Die Belastung mit NOx, CO und VOC im Beurteilungsgebiet ist auf Seite 32 des UVB aus-
gewiesen (Verringerung der NOx-Emissionen aus dem Verkehr um 40%). Die Angaben (ber
die Aenderung der NO,-Belastung sind nachvolliziehbar. Im UVB (Seite 20) wird auf die Ein-
gliederung des Projektes in das Parkplatzkonzept der Stadt Aarau hingewiesen, welches vom
Einwohnerrat jedoch nicht genehmigt wurde. Gemass UVB stellt dies flr den Stadtrat nach
wie vor die Grundlage fur die Parkraumpolitik dar.
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5.2. Verhiltnis zum Massnahmeplan

Die Zielsetzung im UVB Seite 17, Ziffer 6.1 (ausreichendes Angebot an éffentlichen und vor
allem Bahnkunden zur Verfiigung stehender Parkplatze) steht im Einklang mit dem Mass-
nahmeplan Luftreinhaltung.

Die durch das Projekt verursachten Mehremissionen stehen grundsatzlich im Widerspruch
zur Zielsetzung des Massnahmeplan-Luftreinhaltung. Sie kénnen jedoch unter der Voraus-
setzung (vermehrter Einsatz von Autos mit Katalysator), dass der Immissionsgrenzwert zum
Zeitpunkt der Inbetriebnahme nicht mehr Uberschritten wird, toleriert werden.

5.3. Umsetzung der Zielsetzungen

Die Parkraum Planungsziele sind im UVB Seite 24, Ziffer 6.4, festgehalten. Ein Konzept fir
die Bewirtschaftung der 6ffentlichen und privaten Parkplatze fehlt. Dieses ist jedoch Voraus-
setzung fir die Erreichung der Zielsetzung (vergleiche Empfehlungen).

5.4. Beurteilung aus der Sicht der Luftreinhaltung

Das zusétzliche Verkehrsaufkommen sowie die durch den Bau der Parkierungsanlage verur-
sachten Immissionen sind im UVB Ubersichtlich dargelegt.

Aus der Sicht der Luftreinhaltung kann davon ausgegangen werden, dass das UVP-pflichtige
Bauvorhaben keine Ueberschreitung der Immissionsgrenzwerte zum Zeitpunkt der Betriebs-
phase verursacht.

Empfehlungen
Private Parkplétze:

Die Fachstelle Luftreinhaltung empfiehlt,bei der Festlegung der Parkplatzerstellungspflicht fir
die einzelnen Bauetappen innerhalb des Gestaltungsplanes, die maximalen Reduktionsfak-
toren gemass SN 641 400 anzuwenden.

Oeffentliche Parkplétze:

Flr jede einzelne Bauetappe innerhalb des Gestaltungsplanes auf Stufe Bauprojekt ist je-
weils aufzuzeigen, wie die Zielsetzung im UVB Ziffer 6.1, Seite 17 (erhdhter Umsteigeeffekt
auf die Bahn) durch Bewirtschaftung der éffentlichen Parkplétze erreicht werden kann.

6. Umweltbereich Larm
6.1. Verkehr

Die im UVB dargestellte Verkehrsprognose (Seite 22) basiert auf der Verkehrsuntersuchung
des Ingenieurblros SNZ im Auftrage des Baudepartementes vom 20.10.1993.

Die Daten sind wichtig fiir die Prognostizierung der zu erwartenden Larmimmissionen auf das
durch die Parkierungsanlage betroffene Wohngebiet (vergleiche Aeusserer Untersuchungs-
perimeter).

Hingegen kann ein Verkehrskonzept, abgeleitet durch die Verkehrsuntersuchung, nicht Ge-

genstand dieser Umweltvertraglichkeitspriifung sein. Die in der Verkehrsuntersuchung ange-
sprochenen Fragen, - wie z.B. die Frage weiterer Kapazitatenreserven flr den motorisierten

Individualverkehr im Umfeld des Bahnhofes Aarau - sind im Rahmen des Gestaltungsplanes
anzugehen.
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6.2. Verkehrliche Auswirkungen der geplanten Anlage

Die vorgeschlagene Verkehrsfihrung mit Einfahrtsrampen in der Poststrasse und Uber die
Bankstrasse, sowie Ein- und Ausfahrtsrampen in der Giterstrasse ist gut und flexibel in das
bestehende und kiinftige Strassennetz (mit Sauerlandertunnel) eingepasst. Die Verkehrs-
untersuchung SNZ weist denn auch auf weitere mogliche Verkehrsfuhrungsvarianten im
Umfeld des Bahnhofes hin, die bei allfalligen kiinftigen BedUrfnissen gewahit werden kénnen.

Bezlglich der Verkehrserzeugung der Parkierungsanlage und insbesondere der daraus re-
sultierenden Verkehrsprobleme sind die Angaben des UVB nur bedingt im Einklang mit der
Verkehrsuntersuchung. Damit in der Innenstadt, insbesondere auf den Busachsen, keine
Staus entstehen, sind Mdglichkeiten zur Regelung des Verkehrs wahrend der Verkehrsspit-
zenzeiten vorzusehen (z.B. Dosierung der Parkplatz-Ausfahrten). Der im UVB erwéhnte Ver-
weis auf ein kiinftiges Parkleitsystem kann in einem ersten Schritt den Anforderungen mit
verkehrslenkenden Massnahmen gentgen.

Auflagen

- Verkehrliche Behinderungen auf das Ubergeordnete Strassennetz mit Umweltauswirkun-
gen (L&rm, Luft) durch die Parkierungsanlage dlrfen keine eintreten.

- Die Funktionsfahigkeit der Busbetriebe im Umfeld der Parkierungsaniage ist jederzeit si-
cherzustellen.

6.3. Larmbeurteilung
Die Larmbeurteilung basiert auf der im UVB aufgezeigten Verkehrsprognose.
Empfindlichkeitsstufe

Nach unserem Wissensstand sind die Empfindlichkeitsstufen (ES) noch nicht rechtskréftig
zugeordnet. Die Genehmigung der ordentlichen Empfindlichkeitsstufen hat somit gleichzeitig
mit dem Gestaltungsplan zu geschehen, ansonsten die ES-Zuordnung einzelfallweise vorge-
nommen werden muss.

Schiussfolgerung

Im UVB wird unter Punkt 8.2.2. gefoigert, dass die von den Parkierungsanlagen verursachte
Mehrbeanspruchung nur mit der Ausnahme mit den Anforderungen von Art. 9 LSV in Ein-
klang steht,weil fUr die Parkierungsanlage der Status einer "6ffentlichen Anlage gilt. Die sich
vor einem Empfangspunkt (vergl. UVB-Anhang 10/Seite 2) ergebende rechnerische Ueber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte, mit 1.1 dB(A) gleich an der Grenze zum Wahr-
nehmbaren liegend, kénnen unter Anwendung von Art. 10 LSV toleriert werden, da es sich
der Parkierungsaniage um eine offentliche Anlage handelt.

Beurteilung aus der Sicht der Fachstelle Verkehrsiérm

Die Fachstelle kann sich der Beurteilung im UVB (Seite 35) anschliessen, obwohl die Par-
kierungsaniage nicht volistandig 6ffentlich zugénglich ist. Angesichts der minimen prognosti-
zierten Wahrnehmbarkeit der Immissionszunahme kann es ausreichen, dass der 6ffentliche
Charakter zumindest in Teilen gegeben ist. Ein Bahnhofparking kann auch als eine den of-
fentlichen Bahnhof ergdnzende Infrastrukturaniage verstanden werden.

Auflage
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Es ist sicherzustellen, dass die Empfangspunkte, an welchen die Anforderungen von Art. 9
LSV nicht erfilit werden, mit den nach Art. 10 LSV erforderlichen Schalld@mmassnahmen
ausgestattet werden. Bei den heute larmkritischen Empfangspunkten sind dazu ver-
gleichende Larmmessungen vor und nach der Inbetriebnahme des Parkings erforderlich. Be-
statigt sich, dass die Anforderungen von Art. 9 LSV nicht erflilt werden, sind Schallschutz-
massnahmen nach Art. 10 LSV zu realisieren.

7. Umweltbereich Gewdsser

7.1. Oberirdische Gewésser

Im Projektperimeter sind keine &ffentliche Gewésser vorhanden.
7.2. Grundwasser

Gemass Grundwasserkarte befindet sich das Bauareal in einem Gebiet mit geringer Grund-
wassermachtigkeit und gehért zum Randgebiet mit unterirdischen Entwasserung zum
Grundwassernutzungsgebiet. Wegen seiner geringen Grundwassermachtigkeit ist es jedoch
fur die Grundwassernutzung nicht geeignet. Das Gebiet ist dem Gewasserschutzbereich Zo-
ne A zugeteilt.

Die geologischen Verhaltnisse im Projektgebiet sind heterogen und kénnen sich auf die Sta-
bilitéat des Bauwerkes auswirken. Es ist nicht auszuschliessen, dass mit der vorgesehenen
Fundationskote von 376.50 m .M (ca. 7,5 m u.T.) Grundwasser, oder allenfalls Hangsicker-
wasser angetroffen wird. Aus einer hydrogeologischen Beurteilung vom Mai 1990 im Zusam-
menhang mit der Versickerung von Dachwasser des Bahnhofgeb&audes kann entnommen
werden, dass der mittlere "Grundwasserspiegel" im Bahnhofareal auf ca. 370 m (.M. liegt (P.
Friedli, Blro fir Geotechnik und Felsmechanik, Zirich).

Hinweis:

Aus der Sicht der Fachstelle Grundwasserschutz ist es unumgénglich, dass zusétzlich hydro-
geologische Abklarungen auf Stufe Bauprojekt bezlglich einer méglichen Beeintrachtigung
des Grundwassers getroffen werden. Eingriffe ins Grundwasser sind bewilligungspflichtig.
7.3. Beurteilung

Das Bauvorhaben "Parking Bahnhof Aarau Nord" ist aus der Sicht des Grundwasserschutzes
umweltvertraglich. Allféllige Bewilligungen kénnen in Aussicht gestelit werden.

8. Denkmalpflege

"Meyersche Stollen”

Der Planungsperimeter "Bahnhof Nord" wird in ca. 11 bis 12 Metern Tiefe unter dem Bahn-
hofplatz in Richtung Nord-Sld von einem Stollensystem durchquert, den sogenannten

"Meyerschen Stollen". Dabei handelt es sich um ein Wasserfassungs-System aus dem
18.Jahrhundert.

Die kantonale Unterschutzstellung der Meyerschen Stollen steht bei der Denkmalpflege zur
Diskussion.

Beim Bau der Parkierungsaniage ist analog zum Bau des Aarauerhofes mit einer teilweise
Freilegung der Stollen zu rechnen.
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Hinweis:

Bei einer allfalligen Freilegung des Stollensystems in der Bauphase soll die Bauleitung mit
der Kantonsarch&ologie und der kantonalen Denkmalpflege Kontakt aufnehmen, um das wei-
tere Vorgehen zu koordinieren.

9. Gesamtbeurteilung

Im Umweltvertraglichkeitsbericht und in dessen Anhang werden die potentiellen Umweltaus-
wirkungen des "Parkings Bahnhof Nord Aarau" genligend umschrieben, um diese auf ihre
Umweltvertraglichkeit hin beurteilen zu kénnen.

Die Abteilung Umweltschutz stellt nach eingehender Priifung des UVB in einer Gesamtbeur-

teilung fest, dass die geplante Parkierungsanlage die Umweltvorschriften erfillen kann, wenn
die Auflagen im Projekt umgesetzt werden.

Mit freundlichen Grlissen

BAUDEPARTEMENT
' ChefAbtellung Umweltschutz

/ S,
Dr. Jurg W. Tschopp /



