
STADT AARAU

Botschaft zur Urnenabstimmung

vom 21. September 2008

Initiative

«Der BBA (Busbetrieb Aarau)

gehort uns alien !»

Beschluss des Einwohnerrates

vom 16. Juni 2008

Sehr geehrte Mitburgerinnen und Mitburger

Inhalt der Initiative

Am 26. Marz 2008 ist die Initiative «Der BBA (Busbetrieb Aarau) gehort
uns aiien!» mit 1'591 gultigen Unterschriften bei der Stadtkanzlei ein-
gereicht worden. Der Einwohnerrat hat am 5. Mai 2008 formell das
Zustandekommen der Initiative bestatigt und am 16. Juni 2008 den
Antrag des Stadtrates, die Initiative abzulehnen und das Initiativbe-
gehren mit dem Antrag auf Verwerfung der Urnenabstimmung zu
unterstellen, mit 22 Ja gegen 19 Nein angenommen.

Die Initiative verlangt, dass folgendes Reglement erlassen wird:

«Reglement uber die Beteiligung der Stadt Aarau am Busbetrieb
Aarau (BBA).

§ 7 Die Stadt Aarau halt mindestens einen Aktienanteil von 32.38 %
am Busbetrieb Aarau (BBA).

§ 2 Der Stadtrat ist gehalten, weitere Aktien des Busbetriebs Aarau
(BBA) zu Marktpreisen zu erwerben, soweit diese von Aktionar/-
innen zum Verkauf angeboten werden. Dieser Erwerb kann auch
zusammen mit anderen Gemeinden der Region erfolgen.

Vorbehalten bleibt der Entscheid des zustandigen Organs uber
die zum Kauf erforderlichen finanziellen Mittel.

§ 3 Dieses Reglement tritt mit der Rechtskraft des Einwohnerrats-
beschlusses oder der Annahme durch die Stimmberechtigten
der Einwohnergemeinde Aarau in Kraft. »

Die Initiative richtet sich gegen den Verkauf der BBA-Aktien, die
sich im Eigentum der Stadt befinden. Diesen Verkauf hat der Stadtrat
dem Einwohnerrat beantragt. Der Einwohnerrat hat den Verkauf am
16. Juni 2008 gutgeheissen.

Verkaufsabsicht des Kantons

Ausloser fur den Antrag des Stadtrates zum Verkauf der BBA-Aktien
ist die Absicht des Kantons Aargau gewesen, seinen Anteil am BBA zu
verkaufen. Dem Wunsch des Verwaltungsrats des BBA entsprechend
hat der Kanton seine Aktien vorerst nur an die ebenfalls am BBA be-
teiligten Gemeinden und dem Kanton Solothurn angeboten. Der Regie-
rungsrat begrundet seine Absicht wie folgt:

«Erstens ist der Kanton mit der Revision des Gesetzes uber den offent-
lichen Verkehr auch Besteller der Leistungen des Ortsverkehrs gewor-
den, wodurch sich Konflikte in der Rolle als Eigentumer und Besteller
ergeben. Dies ist im freien Wettbewerb der Transportleistungen un-
erwunscht. Nur durch eine Verausserung der Beteiligung ist eine voll-
standige Unabhangigkeit herbeizufuhren. Zweitens entspricht es der
Strategie des Regierungsrats, wonach Beteiligungen, die nicht mit den
Kernaufgaben des Staates in Zusammenhang stehen, zu veraussern
sind. Mit dem seit der Revision des Eisenbahngesetzes im Jahr 7 996
geltenden Bestellprinzip fur Transportleistungen des offentlichen Ver-
kehrs und der Moglichkeit zum freien Wettbewerb ist gewahrleistet,
dass auch ohne Beteiligung des Kantons an Transportunternehmen das
Angebot im offentlichen Verkehr sichergestellt ist.»

Eigentumsverhaltnisse

Der BBA gehort mehrheitlich den Gemeinden. Da es sich bei den BBA-
Aktien um Inhaberaktien handelt, sind die exakten Eigentumerverhalt-
nisse nicht bekannt. Mutationen finden erfahrungsgemass in geringem
Umfang und eher unter Firmen und/oder unter Privaten statt. Die
nachstehende Darstellung entspricht dem aktuellen Kenntnisstand des
BBA:

Buchs via BHF
TeUi-Rohr via BHF
Bahnhof
Bahnhof
Bahnhof
Bahnhof - Spitai.



Eigentiimer Anzahl Aktienkapital

Aarau 1 0'333 1'033'300 Fr. 32.38 %
Suhr 1 '359 135'900 Fr. 4.26 %
Buchs 2'860 286'000 Fr. 8.96 %
Rohr 1 ' 1 30 1 13'000 Fr. 3.54 %
Biberstein 251 25' 100 Fr. 0.79 %
Kuttigen 2'210 221 '000 Fr. 6.93 %
Erlinsbach 1'1 1 1 1 1 1 '100 Fr. 3.48 %
Niedererlinsbach 669 66'900 Fr. 2.10%
Obererlinsbach 107 10'700 Fr. 0.34 %
Eppenberg-Woschnau 229 22'900 Fr. 0.72 %
Schonenwerd 2'292 229'200 Fr. 7.18%
Gretzenbach 1 '1 89 1 1 8'900 Fr. 3.73 %

Total Gemeinden 23'740 2'374'000 Fr. 74.40 %

Kanton Aargau 3'500 350'000 Fr. 10.97 %
Kanton Solothurn 1 '158 1 15'800 Fr. 3.63 %

Total Kantone 4'658 465'800 Fr. 14.60%

Private / Eigene Aktien 3'512 351 '200 Fr. 11.00%

TOTAL 31 '910 3'191'000 Fr. 100.00%

Rollenverteilung im offentlichen Verkehr

Mit der Revision des Eisenbahngesetzes auf Bundesebene und der
Revision des aargauischen Gesetzes uber den Offentlichen Verkehr
(OVG) vom 2. September 1975, Fassung gemass Gesetz vom 28. Juni
2005, welches am 1 . Januar 2006 in Kraft getreten ist, gilt die folgende
Rollenverteilung im offentlichen Verkehr:

Bund
Der Bund erteilt die Konzession fur regelmassige, gewerbsmassige
Personenbeforderungen und beteiligt sich an der Finanzierung des
Regionalverkehrs (Linien Biberstein und Barmelweid).

Kanton
Die Kantone bestellen die Transportleistungen im Regional- und Orts-
verkehr (Fahrplanangebot, Qualitat) und berucksichtigen dabei die
Antrage der Gemeindeverbande und Gemeinden. Die Kantone leisten
zusammen mit Bund und Gemeinden Abgeltungen fur die ungedeck-
ten Betriebskosten und prufen mittels Benchmark sowie Controlling-
instrumenten und in Koordination mit dem Bund die wirtschaftliche
Auftragserfullung und die Qualitat der erbrachten Leistung.

Regionalplanungsverbande (REPLAS) (nur Kanton Aargau)
Die Replas wirken bei Angebotskonzeption und -bestellung mit, koor-
dinieren die Angebote unter Replas und Gemeinden, koordinieren die
Begehren von Gemeinden und stellen dem Kanton Antrag.

Gemeinden
Die Gemeinden stellen Antrage an die Replas (Kanton Aargau) resp.
direkt an den Kanton (Kanton Solothurn) und finanzieren die Leistun-
gen des offentlichen Verkehrs mit.

Transportunternehmen
Die Transportunternehmen sind Leistungsersteller resp. Auftragneh-
mer. Sie haben Rechte und Pflichten aus der Personenbeforderungs-
konzession und erbringen die mit den Bestellern vereinbarten Leis-
tungen in quantitativer und qualitativer Hinsicht zu den im Voraus
festgelegten Abgeltungen.

Fazit fur die Gemeinden aus dieser Rollenverteilung

Die bedienten Gemeinden konnen also nicht mehr direkt uber den
Verwaltungsrat auf das Angebot Einfluss nehmen. Auch die Kosten-
beteiligung der bedienten Gemeinden bezieht sich nicht mehr auf die
ungedeckten Betriebskosten des BBA, sondern auf die Kosten des
Gesamtangebots im Kanton. Die Kostenverteilung erfolgt nach kan-
tonalem Schlussel aufgrund der Bevolkerungszahl und der Anzahl Ab-
fahrten in den einzelnen Gemeinden.

Nicht nur den Kantonen, sondern auch den Gemeinden stellt sich die
Frage, ob sie gleichzeitig ernsthafte, ungebundene Bestellpartner und
Unternehmensbeteiligte (Miteigentumerinnen eines Transportunter-
nehmens) sein konnen, da sich ihre Interessen in dieser Doppelfunk-
tion letztlich diametral entgegenstehen: Als Mitbestellerinnen mussen
die Gemeinden an einem aktiven Konkurrenzmarkt und - bei gleichzei¬
tig hoher Qualitat - an moglichst preisgunstiger Leistungserbringung
interessiert sein, damit letztlich die Abgeltungen so tief wie moglich
ausfallen. Als Miteigentumerinnen muss ihnen jedoch daran gelege"
sein, fur die zu erbringenden Leistungen einen moglichst guten Preis
zu erzielen und dennoch konkurrenzfahig zu bleiben. Mitbesteller-
funktion und Betreiberinteressen kollidieren. Schliesslich stellt sich
die Frage, ob die Gemeinden bei der Mitwirkung im Bestellverfahren
als Miteigentumerinnen eines Busunternehmens eine starkere Position
gegenuber dem Kanton haben. Diese Frage ist klar zu verneinen, weil
sich Mitbesteller- und Unternehmensinteressen entgegenstehen und
der Kanton bei Interessenkonflikten der Mitwirkenden fur sich selber
freiere Hand beanspruchen durfte.

Bei der seit dem 1. Januar 2006 geltenden Rollenteilung legen die
Kantone fest, bei welchem Transportunternehmen die Leistungen be-
stellt werden. Befriedigt das Angebot einer Unternehmung in qualita¬
tiver und/oder finanzieller Hinsicht nicht, kann die Transportleistung
offentlich ausgeschrieben werden. Wurde ein anderer Anbieter de
Zuschlag erhalten, stiinde der BBA als Unternehmen ohne Transport-
auftrag und ohne Konzession da. Der Kanton wurde im Rahmen der
gesetzlich festgelegten Vorschriften mit entsprechenden Ausschrei-
bungsbedingungen den neuen Auftragnehmer zur Ubernahme von
definierten Betriebsmitteln des BBA verpflichten. Eine solche Situation
wurde fur den Eigner, insbesondere aber auch fur das Personal weit
gravierendere Konsequenzen haben als der Aktienverkauf.

Somit ist weder fur die Sicherstellung des Service Public noch fur die
Einflussnahme auf die Leistungen Eigentum der offentlichen Hand an
einem Verkehrsunternehmen notig. Im Kanton Aargau waren bisher
ohnehin nur in den Raumen Aarau und Baden Gemeinden an den Bus-
betrieben finanziell beteiligt. Alle iibrigen Gemeinden ohne Beteili-
gung an den lokalen Busbetrieben verfiigen unabhangig von den
Eigentumsverhaltnissen ebenfalls uber ein gut ausgebautes und
qualitativ hochstehendes Angebot, ohne dass sie finanzielle Risiken
durch die Beteiligung an Transportunternehmen ubernehmen. Dies
zeigen unter anderem auch die vom Kanton Aargau auf regelmassiger
Basis durchgefuhrten gesamtkantonalen Kundenbefragungen.

• Die Gemeinderate der Aktionarsgemeinden des BBA haben auf¬
grund der seit dem 1. Januar 2006 geltenden Rollenverteilung im
offentlichen Verkehr grossmehrheitlich entschieden, auf das Ange¬
bot des Kantons nicht einzutreten, sondern mit ihm zusammen un¬
ter sorgfaltig definierten Rahmenbedingungen die BBA-Aktien zu
verkaufen.

Fur die Umsetzung ihrer gemeinsamen Absicht haben die Parteien
eine Arbeitsgruppe gebildet und diese damit beauftragt, eine gemein-
same Vereinbarung uber den Verkauf der BBA-Aktien auszuarbeiten.

Vereinbarung iiber den Verkauf der BBA-Aktien

Die Vereinbarung regelt die Rechte und Pflichten der beteiligten
Parteien. Der Kanton verpflichtet sich, vor der Unterzeichnung des
Verkaufsvertrages eine mehrjahrige Ziel- und Leistungsvereinbarung
(ZLV) mit dem BBA abzuschliessen.

Personal
Die Regelungen fur das Personal bezuglich Arbeitsvertrag und berui
licher Vorsorge mussen wahrend zwei Jahren ab Rechtswirksamkeit
der Aktienubertragung den bisherigen Bestimmungen entsprechen.
Die vorstehende Bedingung zum Personal ist durch den Kaufer der
Aktienmehrheit auf einen nachfolgenden Kaufer einer Aktienmehrheit
am BBA rechtsverbindlich zu ubertragen; die Zweijahresfrist beginnt
ab Rechtswirksamkeit der Aktienubertragung zu laufen. Dem Weiter-
verkauf der Aktienmehrheit gleichgestellt ist die Fusion des verkauf-
ten Unternehmens mit einem anderen Unternehmen. Dabei ist zu be-
achten, dass die fur das Personal ausgehandelte Besitzstandsgarantie



gemass der «Vereinbarung uber den Verkauf der BBA-Aktien» zwar
nur 2 Jahre lang gilt, diese aber anschliessend durch die Bestimmung
in der ZLV abgelost wird, welche dem Personal branchen- und orts-
ubliche Lohne garantiert.

Mindestpreis: Es ist ein Mindestverkaufspreis beschlossen worden,
der die per Ende 2008 bestehende Deckungslucke der Pensionskasse
berucksichtigt.

Ziel- und Leistungsvereinbarung (ZLV)
Die zwischen dem Kanton und dem Kaufer abzuschliessende Ziel- und
Leistungsvereinbarung regelt zum Schutz des Personals und zur Sicher-
stellung der Leistungen (Liniennetz) und der Qualitat mindestens den
nachstehenden Inhalt.

Busliniennetz
Umfang des zu betreibenden Liniennetzes, der Angebotsdichte und
der zeitlichen Verteilung der Fahrten gemass Angebotsbestellung
fur das Fahrplanjahr 2009. Anpassungen erfolgen im Rahmen des
jahrlichen Bestellverfahrens.

Personal
Einhalten von branchen- und ortsiiblichen Lohnen.

Piinktlichkeit, Anschlusssicherung, Fahrgastinformation und -be-
treuung, Sicherheit, Fahrkomfort
Die Werte werden im Rahmen der kantonalen Umfrage zur Kunden-
zufriedenheit alle zwei Jahre erhoben. Die 2007 erreichten Werte
gelten als Basis fur den Abschluss der ZLV. Das Einhalten der Vor-
gaben wird alle zwei Jahre uberpruft und bei Abweichungen werden
Verbesserungsmassnahmen vereinbart. Wo notig werden die Vorga-
ben den aktuellen Rahmenbedingungen angepasst.

Entwicklung der Abgeltungen
Die ZLV legt fest, dass die jahrlichen Offerten im Rahmen vergleich-
barer Leistungen liegen (Benchmark). Die konkreten Vorgaben zu
den Abgeltungen und Einsparpotentialen sowie deren Festlegung
erfolgen im Rahmen des jahrlichen Bestellprozesses. Diese Vor¬
gaben stutzen sich u.a. auf das Kosten-Controlling des Kantons, das
finanzielle Kennzahlensystem des Bundes sowie Synergiepotentia-
len durch die Zusammenarbeit mit anderen Transportunternehmen.

Controlling
Die Einhaltung der Zielwerte der ZLV und der jahrlichen Bestellvor-
gaben unterliegen der regelmassigen Uberprufung im Rahmen des
Qualitats- und Kostencontrollings durch den Kanton. Die ZLV ent-
halt Bestimmungen uber die Massnahmen bei Nichteinhaltung der
Vorgaben und die Moglichkeit der Kundigung, falls das vereinbarte
Ergebnis nicht erreicht wird.

Text des Initiativkomitees

Das Initiativkomitee begrundet seine Initiative wie folgt (Original-
text):

«Die <Busbetrieb Aarau AG> (BBA AG) gehort grossmehrheitlich der
Stadt Aarau und den umliegenden Gemeinden. Dies hat sich in der
Vergangenheit bewahrt. Mit Ihrem <Ja> zur Initiative <Der BBA gehort
uns alien!) erreichen Sie, dass dies auch kunftig so bleibt. Bei Ableh-
nung der Initiative wird hingegen die Stadt Aarau ihren Aktienanteil
an den BBA (33%) verkaufen, wie dies der Einwohnerrat am 16. Juh^y
2008 beschlossen hat. Dieser Entscheid konnte nicht mehr korrigiert
werden. Er hatte Signalwirkung fur die umliegenden Gemeinden, ihre
Aktien ebenfalls zu verkaufen. Damit wurden die BBA wohl in kurzer
Zeit zu einem reinen Privatbetrieb, auf welchen wir Aarauerinnen und
Aarauer keinen Einfluss mehr nehmen konnten.

Ein Busbetrieb nimmt eindeutig ein offentliches Interesse wahr. Das
Fuhren eines solchen Betriebs gehort deshalb zum Kerngeschaft der
offentlichen Hand. Aus diesem Grunde sind die lokalen und regiona-
len offentlichen Verkehrsbetriebe in alien grosseren Schweizer Stadten
und Agglomerationen im Besitze der offentlichen Hand und bleiben
es auch.

Die offentliche Hand kann als Besitzerin eines im Bereich des Service
Public tatigen Unternehmens andere Ziele verfolgen als private Eigei
turner. Sie kann sich voll auf die Bedurfnisse der Bevolkerung konzen-
trieren. Niemand verlangt, dass der Betrieb mehr als kostendeckend
sein muss. Demgegenuber orientieren sich Private primar an mog-
lichst hohen Gewinnen: Sie mochten ihr investiertes Kapital moglichst
gut verzinst haben. Nicht zu unterschatzen ist auch die Gefahr, dass
Private versuchen werden, die Konkurrenzfahigkeit oder Ertragskraft
ihrer Unternehmung durch tiefere Personalkosten zu steigern. Ober
kurz oder lang wird sich das negativ auf die Mitarbeiterzufriedenheit
und somit, wie z.B. der Jahresbericht 2007 von <AAR bus+bahn> zeigt,
auch auf die Zufriedenheit der Kunden auswirken.

Die Initiative ist in die Form eines Reglements gekleidet. So wird einer-
seits die notwendige gesetzliche Grundlage geschaffen, welche den
Stadtrat dazu verpflichtet, den Aktienanteil der Stadt Aarau (33 %) nicht
zu verkaufen und allfallig angebotene BBA-Aktien zu Marktpreisen zu
kaufen. Diese beiden Bestimmungen bieten zusammen Gewahr, dass
die offentliche Hand Mehrheitsaktionarin bleibt. Sollten sich die Be¬
durfnisse einmal andern, bietet die Form des Reglements andererseits
aber auch die Moglichkeit von entsprechenden Anpassungen.

Aus der Annahme der Initiative erwachsen Aarau keine neuen Auf-
gaben. Sie gewahrleistet aber, dass die offentliche Hand als Eigentu-
merin auch weiterhin die Interessen der Bevolkerung beim regionalen
Verkehrsbetrieb direkt einbringen kann. Es besteht auch kein Risih
dass eines Tages ein anderes Unternehmen den Auftrag zum Betrieb
des Busnetzes in der Region Aarau erhalt und Aarau mit einem Busbe¬
trieb ohne Aufgabe dasteht. Es ist namlich gesetzlich geregelt, dass
in solchen Fallen die entsprechenden Betriebsmittel durch das neue
Unternehmen ubernommen werden mussen.

Eine Stadt oder Region, die die Interessen der Bevolkerung effektiv
vertritt, hat ihren eigenen Bus. Wir Aarauerinnen und Aarauer wollen
uns weiterhin mit den BBA identifizieren und umgekehrt die BBA mit
uns. Mit Ihrer Zustimmung zur Initiative konnen Sie dazu beitragen,
dass dies so bleibt.»

Aarau, 28. 7. 2008 Das Initiativkomitee

Zu den Argumenten in der Initiative im Einzelnen

Der Stadtrat nimmt zu den Argumenten des Initiativkomitees (kursiv)
wie folgt Stellung:

... die Aarauerinnen und Aarauer hatten ohne Initiative keinen Ein¬
fluss mehr auf den BBA, die Initiative hingegen gewahrleiste, dass
die Interessen der Bevolkerung beim regionalen Verkehrsbetrieb
direkt eingebracht werden konnen

Auch wenn der BBA der Stadt und allf. weiteren Gemeinden ge-
horen wurde, konnte auf jenen direkt nicht mehr Einfluss ausgeubt



werden, als wenn der BBA in privater Hand ware. Die Mit-
sprache der Gemeinden bezuglich Angebot und Qualitat er-
folgt nicht mehr uber den Verwaltungsrat des Unternehmens,
sondern uber das Bestellverfahren. Die Einflussnahme auf ein
Transportunternehmen ist durch die Bundesgesetzgebung und
das aarg. Gesetz uber den offentlichen Verkehr abschliessend
geregelt. Der Kanton stellt sicher, dass die vereinbarten Ziel-
werte (Kundenzufriedenheit, Punktlichkeit, Fahrgastinformation
und -betreuung, Sicherheit etc.) regelmassig gepruft und dass
Massnahmen ergriffen werden, wenn die Vorgaben nicht ein-
gehalten werden sollten. Die Unternehmen bieten heute aufei-
nander abgestimmte Dienstleistungen an und haben oft auch
ein gleiches «outfit» (Gestaltung Fahrzeuge etc.). Die Verantwor-
tung fur die strategische Unternehmensentwicklung, insbeson-
dere auch die Frage, wie sich das Unternehmen positionie-
ren und weiterentwickeln will, muss nicht bei den Gemeinden
liegen.

bei privaten Unternehmen bestehe die Gefahr, dass diese versu-
chen werden, die Ertragskraft ihrer Unternehmung durch tiefere
Personalkosten zu steigern

Gemass der «Vereinbarung uber den Verkauf der BBA-Aktien» ver-
pflichtet sich der Kanton, mit dem BBA vor der Unterzeichnung des
Verkaufsvertrages eine mehrjahrige Ziel- und Leistungsvereinba-
rung (ZLV) abzuschliessen. Darin werden branchen- und ortsubliche
Lohne vorgeschrieben. Wahrend einer Frist von 2 Jahren ab der
Rechtswirksamkeit der Aktienubertragung mussen zusatzlich die
Regelungen fur das Personal bezuglich Arbeitsvertrag und berufli-
cherVorsorge den bisherigen Bestimmungen entsprechen. Mit der
ZLV sind orts- und branchenubliche Lohne auf Dauer gewahrleis-
tet. Abgesehen davon stehen die Transportunternehmen bei der
Personalbeschaffung in gegenseitiger Konkurrenz. Unattraktive
Anstellungsbedingungen wurden unweigerlich zu Rekrutierungs-
problemen fuhren. Bei den heute bekannten Interessenten steht
nicht die Gewinnmaximierung, sondern die Synergienutzung im
Vordergrund.

aus der Annahme der Initiative wurden Aarau keine neuen Auf-
gaben erwachsen

Die Inkraftsetzung des in der Initiative verlangten Reglementes
konnte dazu fuhren, dass die Stadt eine Mehrheitsbeteiligung
am BBA halten und damit letztlich auch via Verwaltungsrat die
Vorgesetztenrolle gegenuber der Geschaftsleitung wahrnehmen
musste. Die Stadt konnte sich damit eine erhebliche Verantwor-
tung ausserhalb der Kernaufgaben der offentlichen Hand auf-
laden und hatte fur den Kauf der BBA-Aktien nach Massgabe
der Initiative allenfalls mehrere Millionen Franken zu bezahlen.

die Annahme der Initiative notig sei, damit die Identifikation der
Region mit dem BBA bleibe

Die Identifikation der Bevolkerung mit der ortlichen Transport-
unternehmung ist unabhangig von der Eigentumerschaft. Dies
zeigt zum Beispiel auch die Verbundenheit der Bevolkerung mit
«ihrem» Postauto, obwohl die Gemeinden weder an der Post-
auto Schweiz AG noch an der von der Postauto Schweiz AG be-
auftragten Unternehmung beteiligt sind.

es bestehe kein Risiko, dass eines Tages Aarau mit einem Busbe-
trieb ohne Aufgabe dastehe, weil in solchen Fallen die entspre-
chenden Betriebsmittel durch das neue Unternehmen ubernom-
men werden mussen

Wurde bei einer kunftigen Ausschreibung der Transportleis-
tung ein anderer Anbieter als der BBA den Zuschlag erhalten,
stunde der BBA als Unternehmen ohne Transportauftrag
und ohne Konzession da. Falls der Kanton die Ausschreibung
entsprechend ausgestaltet, musste die betriebsnotwendige In-
frastruktur von der Unternehmung, mit der die neue Ziel- und
Leistungsvereinbarung abgeschlossen wird, ubernommen wer¬
den. Allerdings wurden dann die in der «Vereinbarung uber
den Verkauf der BBA-Aktien» vorgesehenen Bestimmungen
zugunsten des Personals nicht gelten. Zudem wurde sich dann-
zumal die Frage stellen, ob die ganze vorhandene Infrastruktur
und das gesamte Personal betriebsnotwendig sind.

Was geschieht nach einer Annahme der Initiative?

Das Reglement uber die Beteiligung der Stadt Aarau am Busbetrieb Aarau (BBA) tritt in Kraft. Die Stadt bleibt Eigentumerin des bisherigen
Aktienanteils am BBA und der Stadtrat ist gehalten, nach Massgabe der Initiative in zusatzliche BBA-Aktien zu investieren.

Was geschieht nach einer Ablehnung der Initiative?

Der Einwohnerrat hat am 16. Juni 2008 den Verkauf der 10'333 Aktien am Busbetrieb Aarau zu den in der «Vereinbarung uber den Verkauf
der BBA-Aktien» formulierten Rahmenbedingungen gutgeheissen. Gegen diesen Beschluss ist kein Referendum ergriffen worden. Dem Ein¬
wohnerrat ist zugesagt worden, dass die Umsetzung des Verkaufs ausgesetzt wird, bis der Souveran uber die Initiative «Der BBA (Busbetrieb
Aarau) gehort uns a 1 1 e n ! » entschieden haben wird.

Bei einer Ablehnung der vorliegenden Initiative wird auf der Basis der unterzeichneten «Vereinbarung uber den Verkauf der BBA-Aktien» der
Verkauf vorbereitet. Ein Kaufer muss zwingend die definierten Rahmenbedingungen (Personal, Liniennetz, Mindestpreis etc.) erfullen, damit
es zum Abschluss des Verkaufs kommt. Der Verkauf der Aktien untersteht nicht dem Submissionsdekret. Die Aktionare haben es in der Hand
zu entscheiden, an wen der BBA verkauft wird. Die «Vereinbarung uber den Verkauf der BBA-Aktien» erlangt nur Rechtswirksamkeit, wenn
die Zustimmung der Parteien, die mehr als 50% des Aktienkapitals des BBA vereinen, bis spatestens 31 . Marz 2009 erfolgt.

zur Initiative «Der BBA (Busbetrieb Aarau) gehort uns allen!»

Empfehlung von Stadtrat und Einwohnerrat

Stadtrat und Einwohnerrat empfehlen den Stimmberechtigten, die Ini¬
tiative «Der BBA (Busbetrieb Aarau) gehort uns a 1 1 e n ! » analog dem
Beschluss des Einwohnerrates vom 16. Juni 2008 durch ein NEIN auf
dem Stimmzettel abzulehnen.

Der Stadtammann:

0

i

Der Stadtschreiber:

Aarau, 18. August 2008 Dr. Marcel Guignard Dr. Martin Gossweiler

Zusatzliche Informationen (Einwohnerratsbotschaften): www.aarau.ch oder beim Informationsschalter im Stadtischen Rathaus.


