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Aarau heute -

So darf es nicht weitergehen!

1 0'OOO durch die Vordere Vorstadt. Noch immer
staut sich der Verkehr in der Alt- und Innerstadt,
verpestet unsere Strassen, beeintrachtigt Wohn- und
Lebensqualitat, stort beim Einkaufen, gefahrdet
Fussganger und Velofahrer.

Wertvolle Bausubstanz wird beschadigt, renovierte
Hauser verschmutzen so rasch, dass sie schon nach
kurzer Zeit wieder neu behandelt werden mussen.

Unsere Strassen sind lieblos geworden. Im taglichen
Stau bleiben die Busse stecken. Damit sinkt die Be-
reitschaft zum Umsteigen auf offentliche Verkehrs-
mittel.

Wie lange wollen wir das noch mitmachen?

Stadtammann
Dr. M. Guignard Lassen wir nun endlich Taten folgen!

Aarau morgen -

Machbares endlich machen!

Fragen, die uns alle bewegen Losungen, die wiranstreben!

Soil man der Verkehrsmisere mit neuen
Stassenbauten begegnen?

Soli man dem offentlichen Verkehr iiberall
Vortrittgewahren?

Soil man den Durchgangsverkehr mit Sig-
nalen und Barrieren erschweren?

Soil man die Altstadt yollstandig vom
Individualverkehr befreien?
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Ganz ohne Bauten gibt es keine Losung der Pro-
bleme. Aber massvoll sollen sie sein. Der Nutzen
muss markant grosser sein als die Opfer.

Grundatzlich ja, doch Bus und Bahn sind nicht fur
jedermann geeignet. Viele sind auf das eigene
Motorfahrzeug angewiesen. Eine dynamische Stadt
braucht beides.

Verkehrsteilnehmer suchen sich immer den
bequemsten Weg. Deshalb fiihrt nur eine ge-
schickte KanalisierungzurersehntenVerbesserung.

Grundsatzlich ja. Jer Verkehr soil dorthin, wo er
tragbar ist- und weg, wo cr hcutc stort. Doch der
Zubringer- und Busverkehr muss weiterhin funk-
tionieren.

DieZielederstadtischen Verkehrspolitik:

Am 1 5. Januar 1 991 hat der Einwohnerrat die
Antrage des Stadtrates fur eine verkehrsarme
Altstadt, fur die Ostumfahrung der Innerstadt
und zur Verkehrsberuhigung der Quartiere
gutgeheissen. Erbewilligteaufgrunddesvorlie-
genden Verkehrskonzepts unteranderem Pro-
jektierungskredite fur eine Verlangerung der
Hinteren Bahnhofstrasse (Westast) und fur Ver-
kehrsberuhigungsmassnahmen im Gonhard-
quartier. Ferner stimmte er Sofortmassnahmen
zur Verkehrsberuhigung beim Gonhard-Schul-
haus zu.
Bereits zuvor stimmte der Regierungsrat dem
generellen Projekt «Ostumfahrung der Altstadt
Aarau» zu und legte das Bauprojekt «Neue
Staffeleggstrasse» offentlich auf. Zudem hiess
der G rosse Rat das generelle Projekt der « neuen
Unterfuhrung Gais» und den entsprechenden
Baukredit gut.

Mit diesen Projekten werden folgende Ziele
verfolgt:
• Sperrung der Altstadt fur den motorisier-

ten, individuellen Durchgangsverkehr,
• Entlastung der Innerstadt und der Telli vom

motorisierten, individuellen Durchgangs¬
verkehr,

• Forderung des offentlichen Verkehrs,
• Schaffung von Veloachsen und erlebnis-

reichen Fussgangerzonen,
• Verhinderung von Schleichwegfahrten

durch Wohnquartiere, z.B. von und zur
Entfelder-, Buchser-, Suhrer-, Schonen-
werderstrasse,

• Generelle Verkehrsberuhigung mitange-
passten Geschwindigkeiten in den Wohn-
quartieren,

• Zweckmassige Erschliessung des Bahnhof-
gebiets von Suden her.



Das zukiinftige Aarau im Uberblick
Vernunft, die iiberzeugt

Verkehrsarme Altstadt,
Verkehrsentlastete Innerstadt

Sauerlandertunnel,
Neugestaltung Tellirain,
Schutz des Kanti-Areals

Verkehrsberuhigte Telli

Das gesamte Verkehrskonzept umfasst im
wesentlichen 4 Teile:

1. Ostumfahrung der Altstadt:

• Sauerlandertunnel
• Neugestaltung Tellirain
• Verkehrsarme Altstadt
• Verkehrsentlastete Innerstadt

2. In Planung befindliche Vorhaben mit direk-
ter Erganzung zur Ostumfahrung:

• Verlangerung der >" neren Bahnhof-
strasse mit Westast

• Abklassierung der Kiittiger- und
Tellistrasse

• Umgestaltung Kreuzplatz
• Neugestaltung Knc ,n Gais

%\\ Neue
\\ Staffeleggstrasse

Rohr - N1

3. Flankierende Massnahmen mit direktem
Bezug zur Ostumfahrung:

» t ■ ■ a ■ • . •>> i . •

4. Vom Grossen Rat und vom Regierungsrat
bereits beschlossene Projekte mit direkter
Beziehung zur Ostumfahrung:

Neue Staffeleggstrasse
Neue Bahnunterfiihrung Gais

Verlangerung der Hinteren Bahnhofstrasse
mit Westast

Neue Staffeleggstrasse
und Zubringer zur

Aaretalstrasse

Umgestaltung
Kreuzplatz

Neue SBB-Unterfuh-
rung Gais mit Busspur

sowie Fuss- und
Veloweg

auf beiden Seiten

Neugestaltung
Knoten Gais



Probleme haben wir zuhauf lassen wir endlich Taten folgen!

1.

Problem Altstadt

Einkaufen in der schonen Altstadt sollte ein
Vergnugen bedeuten, Flanieren durch die hub-
schen Gassen eine Erholung.

Aberdass unablassig dergesamte Verkehr durch
die engen Hauserschluchten donnert und Ge-
stank und Larm verbreitet, die massiv uber den
gesetzlichen Grenzwerten liegen, ist vollig un¬
verstandlich.

Dabei konnte es doch anders sein!

Verkehrsarme Altstadt - nach Mass

Die gesamte Altstadt wird, mit Ausnahme von
Zubringer- und Busverkehr, von Autos befreit.
Von der Kettenbrucke her kann die Altstadt in
engem Bogen umfahren werden. Wer Richtung
Zurich, Olten oder Basel will, sieht die Altstadt
nur noch von aussen.

Eine massvolle Losung fur unsere Stadt!

2

Problem Transitverke' J

Eine Stadt muss fur den Verkehr gut erschlossen
sein. Das ist sie ihren Mitburgern im Kanton
schuldig, die bei uns ihrer M)eit nachgehen, zu
Besuch weilen oder einkaufen mochten.

Aber dass sich auch noch der Transitverkehr
durch unsere engen Strassen qualen muss, ist
vollig unverstandlich.

Dabei konnte es doch anders sein!

Transitverkehr - Mass

Auch in Zukunft wird Aarau von Transitverkehr
beruhrt werden. Aber ohne die Altstadt zu
durchqueren, denn "nit dem Sauerlandertunnel
gelangt man vom Aure-Ufer direkt zum Kreuz-
platz und umgekehrt. Dank der Neuen Staffel-
eggstrasse wird ein Grossteil des Verkehrs nie
mehr stadtischen Boden durchfahren, und die
Telli wird markant entlastet.

Eine massvolle Losung fur unsere Stadt!

3

Problem Sicherheit

Strassen mussen nicht nur fur einen guten
Verkehrsablaufsorgen. Sie sollen alien Verkehrs-
teilnehmern dienen und Fussgangern und Velo-
fahrern die notige Sicherheit bieten.

Aber dass man sich oft zwischen stehenden
AutokolonnendurchzwangenundeszurGefahr
werden muss, die andere Strassenseite zu erlan-
gen, ist vollig unverstandlich.

Dabei konnte es doch anders sein!

Verkehrsfiihrung fur Velofahrer

Radstreifen
Velofahrzonen
Velo/Mofa-Parkplatze

Fuss- und Velowege - nach Mass

Die gesamte Altstadt wird zur Fussganger- und
Velozone. DieBahnunterfuhrungGaiserhaltauf
jeder Seite einen Fuss- und Veloweg. Ebenso
werden am Kreuzplatz und in der Laurenzenvor-
stadt separate Wege gefuhrt. Die westliche
Bachstrasse wird im Bereich derZschokke-Strasse
fur Autos unterbrochen.

Eine massvolle Losung fur unsere Stadt!

verkehrsarme Zone



§ A z^r Ostumfahrung,
| i\ zur verkehrsarmen Altstadt,

m zur verkehrsberuhigten Innerstadt

Problem Offentlicher Verkehr

Woimmeresmbglichwar,wurdederbffentliche
Verkehr gefordert: Neue Linien, zusatzliche An-
schlusse, mehr Frequenz. Die Bahn 2000 wird
die Zugsverbindungen weiter verbessern.

Aber dass unser Bus hinter stehenden Auto-
kolonnen warten muss, oft im Stau steht und
vom Individualverkehr blockiert wird, ist vollig
unverstandlich.

Dabei konnte es doch anders sein!

Problem Infrastruktur }

Aarau bietet Einwohnern und Besuchern vieles,
was das Herz begehrt, und ein traumhaftes
Stadtbild dazu.

\j
Aber dass wir es bisher versaumten, unsere
Altstadt vom Verkehr zu befreien, wo sich doch
Baden, Olten, Solothurn, Rheinfelden und viele
andere Orte schon seit Jahren gemutlicher Fuss-
gangerzonen erfreuen, ist vollig unverstandlich.

Dabei konnte es doch anders sein!

Problem Wohnquartiere

Urn unseren Wohnort beneiden uns viele Men-
schen. Eine uberschaubare und liebenswerte
Stadt, die ihren Charme erhalten konnte.

Aber dass selbst in weiten Teilen unserer
Wohnquartiere keine Ruhe einkehrt und sie
unablassig von Schleichwegfahrern durchkreuzt
werden, ist vollig unverstandlich.

Dabei konnte es doch anders sein!

Verkehrsfiihrung Offentlicher Verkehr

Spezielle Busspur
Busbevorzugung
■unverandert

Busbevorzugung - nach Mass

Mit der Verbannung des Individualverkehrs aus
der Altstadt erhalt der Bus dort freie Fahrt. Mit
Ampeln und zum Teil mit separaten Busspuren
wird er im ubrigen Stadtgebiet bevorzugt. Weil
auch der innerstadtische Verkehr Beruhigung
erfahrt, durften Busverspatungen bald der Ver-
gangenheit angehoren.

Eine massvolle Losung fur unsere Stadt!

Innerstadtverkehr "^lach Mass

Mit der Ostumfahrung wird nicht nur unsere
Altstadt vom motorisierten, individuellen Ver¬
kehr befreit, son ' rn auch die Innerstadt
massgeblich entlastet.

Eine massvolle Losung fur unsere Stadt!

Quartierberuhigung - nach Mass

Die Wohnquartiere Zelgli, Gonhard und Goldern
werden fur Schleichwegfahrer uninteressant.
Man kommt zwar noch immer ungehindert
hinein, aber die Quartiere konnen nicht durch-
quert werden. Das ist zwar auch fur die Anwoh-
ner etwas komplizierter, dafur werden die Ge-
biete wieder zu dem, wozu sie gedacht sind - zu
ruhigen, ungestorten Wohnquartieren.

Eine massvolle Losung fur unsere Stadt!

Verkehrszu- und Abnahme
Zunahme
Abnahme
unverandert

♦ Buchs

r°'K'ra>«n

IGoldern



Das Abstimmungsprojekt

Die Einfahrt Nord zum Sau¬
erlandertunnel ist geschickt
gelost. Der sorgfaltigen
Umgebungsgestaltung wur-
de grosse Aufmerksamkeit
geschenkt.

Technische Daten:

Sauerlandertunnel
2-spurig im Gegenverkehr
Lange 245 m, Breite 10 m,

Gefalle 6%
Tieflage max. 7.0 m
Nordportal gegenuber

Stadtgartnerei an der
Miihlemattstrasse

Sudportal in der ostlichen
Laurenzenvorstadt,
zwischen Alter Kan-
tonsschule und Ver-
sicherungsamt

Schallabsorbierende Ram-
penwande bei den
Portalen

Strassenanpassungen
Muhlemattstrasse: Knoten-

bereich 3-spurig mit
Radstreifen und Gehwe-
gen, Gesamtbreite 18 m

Anschluss Kreuzplatz: Neue
Spur vom Sauerlander¬
tunnel in die geplante
neue Unterfuhrung Gais

Tellirain: 2-spurig, einseitiger
Geh- und Radweg,
Gesamtbreite 10 m

Laurenzenvorstadt: 2-spurig,
beidseitige Radstreifen
und Gehwege, Hochst-
breite 15.5 m

Knoten Tellistrasse: Ausbau
fur Bus und LKW, Licht-
signalanlage mit Bus-
bevorzugung

Knoten Sauerlander: Rander
und Insel-Anpassungen

Rad- und Gehwege
Radstreifen auf alien

Hauptachsen
Verknupfte Gehwege

entlang aller Strassen
Abgetrennte Radwege im

Kanti-Areal

Offentlicher Verkehr
Busbevorzugung uber

Lichtsignalsteuerung an
alien Knoten

Auf verkehrsentlasteten
Strassen verbesserter
Busbetrieb

Umgebungsgestaltung
Minimaler Eingriff in den

Tellirain
Neue Baumreihe langs der

Muhlemattstrasse und
des Tellirains

Parklandschaft beim
Saulenhaus bleibt
unangetastet

Auswirkungen
Kein Durchgangsverkehr

mehr durch die Altstadt
ca. 50% weniger Verkehr

auf der Tellistrasse
Deutliche larmverminderung

in der Altstadt
Einhaltung der Larm- und

Luftgrenzwerte im
Projektbereich

Markante Reduktion der
Luftschadstoffe in der
Altstadt

Bauausfiihrung
Bauwerk kann unter Betrieb

des heutigen Strassen-
netzes erstellt werden

Bauzeit ca. 4Jahre

Nordp°

mit Sorgfalt durchdacht

Knoten Tellistrasse

^«f
Anschluss

Kreuzplat*

-1
Alte Kantonsschule

Im Rahmen des definitven Bau-
projekts wird die Gestaltung der
Rampe im Bereich der Alten Kanti
vorallem hinsichtlich Larmschutz,
Luftqualitat, Strassenraumgestal-
tung und Bauvorgang unter Ein-
bezug der Schulleitung und in Ab-
stimmung mit den Ausbauplanen
der Kantonsschule optimiert. Es
wird eine alle Aspekte beruck-
sichtigende Uberdeckung vorge-
sehen, die moglichst bis zur Ost-
ecke des Schulareals reicht.

In einer langgezogenen Schlaufe wird
der Verkehr vom Kreuzplatz zur Aare
durch den Tunnel gefiihrt.

■ m zur Ostumfahrung,
I #% zur verkehrsarmen Altstadt,

zur verkehrsberuhigten Innerstadt

Das Modell kann ab anfangs Mai
im Foyer des Rathauses besichtigt
werden:
Montag bis Freitag 7.00 - 20.00,
Samstag 9.00 - 16.00.

Sauerlandertunnel

Die Gesamtkosten von Fr. 33.1
Mio. wurden aufgrund grober
Berechnungen und Erfahrungs-
werte ermittelt. Die Anpassun-
gen derWerkleitungen sind darin
enthalten. Die Grafik gibt
Aufschluss uber die Kostenauf-
teilung der 4 Projektteile:

Tellirain

Muhlemattstrasse Laurenzenvorstadt



Ja, aber

E«lstdie Tunnelrampe in der
Laurenzenvorstadt ein ver-
tretbarerEinschnittins
Stadtbild?»

Naturlich sind Tunneleinfahrten auch Eingrif-
fe ins Stadtbild. Doch wenn der Verkehr unter
den Boden soil, muss er auch wieder mal ans
Licht. Das geht nur mit Kunstbauten. Diese nicht
nur ansprechend, sondern optimal zu gestalten,
waren und sind die strengen Auflagen des Stadt-
rates an die projektierenden Ingenieure und
Architekten.

«Ware am Kreuzplatz ein
Verkehrskreisel nicht idealer
gewesen?»

Den Vorteilen einer Kreisel-Regelung stehen hier
viele negative Momente gegenuber. So kann in
einem Kreisel zum Beispiel dem Bus oder den
Velofahrern kein Vortrittgewahrtwerden. Auch
der Raumbedarf wurde grosser und nach noch
mehr baulichen Eingriffen rufen. Zudem ware
mit einem Kreisel in Zukunft eine zentrale
Verkehrssteuerung an den Kreuzungen nicht
moglich.

«Hatte ein verlangerter
Tunnel bis zur Gais nicht
mehr Nutzen gebracht?»

Die Tunnelverlangerung bis zur Gais wurde ein-
gehend gepruft. Sie ware mehr als 2 mal teurer,
aber keineswegs 2 mal besser. Insbesondere
hatte eine solche Variante auch fur Strassen- und
Busbenutzer und fur den Knoten Gais Nachteile,
mehrFlachenverbrauch und gesamthaftgrossere
Eingriffe zur Folge.

«Kann die Ostumfahrung
unsere Umwelt uberhaupt
entlasten?»

Jedes Auto mehr auf der Strasse, jedes neue
Gebaude, jeder Meter Schiene bringen neue
Sorgen. Aber auch eine Null-Losung macht uns
nicht sorgenfrei. Fur die Altstadt wird die Ost¬
umfahrung eine spurbare Besserung der Luft-
und Larmimmissionen bringen. Dass auch im
Bereich der Umfahrung die verlangten Larm-
und Luftgrenzwerte eingehalten werden, dafur
hat die Detailprojektierung zu garantieren. Zu¬
dem versprechen wir uns - dank der Forderung
des offentlichen Verkehrs - wirksame Impulse
zum Umsteigen und damit eine deutliche
Abnahme der Umweltbelastung generell. Stadt-

Seitden 20er Jahren studieren wir an einem
neuen Strassenkonzept herum. Weshalb
sollte gerade die Variante 91 die ersehnte
Losung bringen?

Um es vorwegzunehmen: Ein Projekt,
das alle befriedigt, wird es nie geben. Mit
der vorliegenden, wohl iiberlegten Lo¬
sung der Ostumfahrung eroffnen wir uns
aber Moglichkeiten fiir viele Verbesse-
rungen zugunsten aller Stadtteile und
Quartiere. Stadt- wie Einwohnerrat sind
der festen Uberzeugung, dass damit ein
wirkungsvoller Schritt getan ist zu einer
lebenswerteren Stadt.

wie ideal ist das alles?

wieder punktlicher in der Stadt sein als heute.
Zudem wird die Neue Staffeleggstrasse eine
Verbindung ohne Umwege zum Fricktal ermog-
lichen und damit unsere Stadt entlasten.

H«Konnte nicht die Staffel¬
eggstrasse allein schon eine
Beruhigung bringen?»

Die Neue Staffeleggstrasse wird eine Ent-
lastung von etwa 40% in der Innerstadt und
von ca. 50% in der Telli bewirken. Das sind
zwar respektable Werte, genugen aber nicht,
um die Ziele der stadtischen Verkehrspolitik
zu erreichen und die Altstadt vom motorisierten
individuellen Du^hgangsverkehrzu befreien.
Erst das Zusami.,enspiel vnn Ostumfahrung
und Neuer Staffeleggstrasse bringt die beab-
sichtigte Wirkung.

(

«Wird die Alte Kanti mit der
nahen Rampe noch starker
von Larm geplagt?»

Dazu meint die Lehrerkonferenz:
«Aus verstandlichen Grunden begegnen Leh-
rerundSchulerschaftderAlten Kantonsschule
dem Sauerlandertunnelprojekt mit grosser
Skepsis, beeintrachtigt die Sudrampe des
Tunnels das Kantonsschulgebiet doch in
starkem Masse. In verschiedenen Optimie-
rungsschritten wurde die Rampe nun so weit
wie moglich zum Kreuzplatz verschoben. Zu¬
dem ist ein moderner Larmschutz fur die
Schulgebaude geplant. In der weiteren Pro-
jektierung ist eine moglichst bis zur Ostecke
des Schulareals reichende Oberdeckung der
Rampe vorzusehen. Die Lehrerkonferenz der
Kantonsschule erachtet die geplanten Ver-
besserungen als unabdingbare Voraussetzung
fur einen genugenden Schutz vor den zu
erwartenden lmmissionen.»

rat und Einwohnerrat wie auch der Regierungs-
rat und die Umweltschutzfachstelle des Kantons
sind uberzeugt, dass es sich letztlich um ein
massvolles, zweckmassiges und umweltvertrag-
liches Projekt handelt, das alien mehr nutzt als
schadet.

«Was niitzt die Ostumfah¬
rung der Altstadt eigentlich
derTelli?»

Die Telli wird zukunftig von quartierfremdem
Verkehr markant verschont, weil der Transit-
verkehr einerseits uber die Ostumfahrung,
anderseits uber die Neue Staffeleggstrasse ge-
fuhrtwird. Die Tellistrasse wird damitwiederzur
Quartiersammelstrasse. Mit dem Bus wird man



Ein zweckmassiges und

umweltvertragliches Projekt

Das Umweltschutzgesetz sieht vor, dass bei An-
lagen, welche die Umwelt belasten konnen, ein
besonderes Verfahren durchzufuhren ist. Der
Bauherr hat die Auswirkungen auf die Umwelt
abzuklaren und Massnahmen in einem Umwelt-
vertraglichkeitsbericht darzulegen.

Dieser Bericht zum generellen Projekt liegt
vor. DieAbteilungUmweltschutzdes kantonalen
Baudepartements kommt in der Gesamtbeur-
teilung zum Schluss, dass das Projekt zweck-
massig und umweltvertraglich ist, dass im
Detailprojekt aber noch verschiedene Auflagen
zu berucksichtigen sind, z.B. zur Optimierung
derTunnel-Luftung.

Wohl die letzte Chance, mit nur

10.5 Millionen etwas zu bewegen.

Ohne Geld wird eine Losung unserer Verkehrs-
probleme nie Wirklichkeit. Aber so gunstig kom-
men wir nie mehr zu einer runden Losung, die
uns einen entscheidenden Schritt weiterbringt.
Dieser Uberzeugung sind alle, die sich mit dem
Projekt befassten - die Spezialkommission des
Einwohnerrats, der Einwohnerrat selbst, das
Baudepartement des Kantons, der Regierungs-
rat, der Stadtrat.

1 0.5 Millionen Franken kostetunsdieAarauer
Ostumfahrung -wenig, wenn man den grossen
Nutzen in Betracht zieht, der alien Einwohnern
und Besuchern zugute kommen wird.



Die klare Meinung von

Stadt- und Einwohnerrat:

Am 15.1.91 hat der Einwohnerrat mit 30 : 15
Stimmen die Vorlage des Stadtrates fur eine
Ostumfahrung gutgeheissen. Damit wird ein
wichtigerSchrittgetanhinzueinerlebenswerten
Stadt.

Empfehlung

an die Stimmburgerinnen

und Stimmburger O

Der Stadtrat beantragt Ihnen, den folgenden
Beschluss des Einwohnerrates vom 1 5. Januar
1991 gutzuheissen:

«Der Einwohnerrat bewilligtfurdenauf die Stadt
Aarau entfallenden Kostenanteil einen Investi-
tionskreditvon Fr. 1 0.5 Mio. (Kostenstand Februar
1 989) fur den Bau der Ostumfahrung, zuzuglich
teuerungsbedingter Mehrkosten.»

Stadt
Aarau

lllllllllllllll
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lm Namen des Stadtrates:

Der Stadtammann
Dr. M. Guignard

Der Stadtschreiber
Dr. M. Gossweiler

I A zur Ostumfahrung,
a i\ zur verkehrsarmen Altstadt,

zur verkehrsberuhigten Innerstadt


