
Botschaft zur Urnenabstimmung

vom 28. September 1997

liber den

STADT AARAU

fur quartiergerechten Verkehr

fur hohere Wohnqualitat

fur grossere Sicherheit

fur weniger Larm und bessere Luft

Kredit fur Massnahmen

zur Verkehrsberuhigung

im Gonhardquartier

Beschluss des Einwohnerrates

vom 16. Juni 1997, gegen welchen

innerhalb der gesetzlichen Frist das

Referendum zustande gekommen ist.

Das Wesentliche in Kiirze

Am 16. Juni 1997 hat der Einwohner-
rat den Kredit fur Massnahmen zur
Verkehrsberuhigung im Gonhard¬
quartier bewilligt. Gegen diesen
Beschluss ist von der Freiheits-Par-
tei der Schweiz das Referendum
ergriffen worden, weshalb Ihnen je-
ner zur Abstimmung zu unterbreiten
ist.

Der Stadtrat beantragt Ihnen, sehr
geehrte Stimmbiirgerinnen und
Stimmbiirger, den mit 35 : 7 Stim-
men gefassten Beschluss des
Einwohnerrates vom 1 6. Juni 1 997
gutzuheissen und dem Kredit von
Fr. 190'000.— abziiglich eines vor-
aussichtlichen Bundesbeitrages
von Fr. 81*700.- (43 %) fur
Verkehrsberuhigungsmassnahmen
zuzustimmen.

Seit Jahren ist die Verkehrssituation
(Verkehrsmenge und Verkehrsver-
halten) auf verschiedenen Strassen
fur Anwohnerinnen und Anwohner
im Gonhardquartier unbefriedigend
und deshalb Gegenstand zahlreicher,
erst zu einem kleinen Teil erfiillter
Postulate und Petitionen. Aufgrund
der besonderen Lage und Eigenhei-
ten des Quartiers, aber auch wegen

unterschiedlicher Interessen, gestal-
tete sich die Losungssuche langwie-
rig und schwierig.

In den Botschaften zur Volksabstim-
mung iiber die Ostumfahrung am 2.
Juni 1991 und zur Verlangerung der
Hinteren Bahnhofstrasse (Westteil)
vom 27. September 1992 legte der
Stadtrat dar, dass mit diesen neuen
Strassen die Wohnquartiere vom Ver¬
kehr entlastet und mit geeigneten
flankierenden Massnahmen die
Wohnqualitat und die Sicherheit
in den Quartieren anschliessend
verbessert werden sullen. Insbeson-
dere fur das Gonhardquartier ist mit
der Inbetriebnahme des Westteiles
der Hinteren Bahnhofstrasse vor zwei
Jahren die entsprechende Vorausset-
zung heute gegeben.

Eine vom Stadtrat eingesetzte repra-
sentativ zusammengesetzte Arbeits-
gruppe hat nun eine Konsenslosung
erarbeitet, die mit einem phasenwei-
sen Vorgehen nicht nur die Redukti-
on des Fremdverkehrs, sondern vor
allem auch die qualitative Verbesse-
rung des Verkehrsverhaltens bewir-
ken soil.

Diesen Zielen entsprechend wollen
der Stadtrat und der Einwohnerrat im
Gonhardquartier

- eine flachendeckende Tempo 30-
Zone mit minimalen flankieren¬
den Massnahmen einfiihren,

- Verbesserungsmassnahmen auf
den iibergeordneten Routen for-
dern,

- verschiedene signalisationstech-
nische Massnahmen treffen, die
den quartierfremden Verkehr auf
die iibergeordneten Routen len-
ken,

- mit einem schrittweisen Vorge¬
hen sicherstellen, dass nur so viele
Massnahmen ergriffen werden, als
fur die EinfLihrung einer Tempo
30-Zone notig sind.

Eine Tempo 30-Zone in dieser zu-

riickhaltenden Form ist geeignet,

wesentliche qualitative Verbesse-

rungen des Verkehrsverhaltens

und eine Reduktion des quartier¬

fremden Durchgangsverkehrs oh-

ne Schikanen und ohne Nachteile

fii r die Quartierbevolkerung zu er-

reichen. Die vorgesehenen Mass¬

nahmen sind massvoll und quar-

tiergerecht.

Ein JA bringt dem Wohnquartier

eine hohere Wohnqualitat, weni¬

ger Durchgangsverkehr, grossere

Verkehrssicherheit, weniger Larm

und bessere Luft.



Geschatzte Mitbiirgerinnen und Mitbiirger

Im Zusammenhang mit den Volksab-
stimmungen iiber die Ostumfahrung
und die Verkehrsbefreiung der Alt-
stadt 1991 sowie iiber das Kredit-
begehren fur die durchgehende Hin-
tere Bahnhofstrasse 1992 stellte der
Stadtrat unter anderem die Realisie-
rung flachendeckender Verkehrsbe-
ruhigungsmassnahmen in verschiede-
nen Stadtquartieren, insbesondere im
Gonhardquartier, in Aussicht. In den
Quartieren Schachen, Scheibenscha-
chen und Telli waren verschiedene
Quartierstrassen und Schleichwege
schon in den 80er Jahren beruhigt
worden.

Konkret schrieb der Stadtrat in seiner
Botschaft zur Urnenabstimmung vom
27. September 1992 iiber die Verlan-

gerung der Hinteren Bahnhofstrasse
(Westteil), dass die zentrumsnahe
Lage dieser neuen Strasse die Vor-
aussetzung dafiir bilde, um die
Wohnquartiere siidlich des Bahnhofs
vom quartierfremden Durchgangs-
verkehr befreien zu konnen. Die Rea-
lisierung dieser Strasse war haupt-
sachlich mit dem Anliegen verbun-
den, das Gonhardquartier mit
verhaltnismassigem Aufwand und
tragbaren Auswirkungen umfassend
verkehrsberuhigen zu konnen.

In der Folge der beiden verkehrspoli-
tischen Abstimmungenvon 1991 und
1992 wurden erste Schritte in den
beiden Siidquartieren Gonhard und
Zelgli realisiert. Im Gonhard fuhrte
ein offentlich aufgelegtes Mass-

nahmenpaket, welches das bereits
friiher erlassene Lastwagenfahrver-
bot und die Massnahmen um das
Gonhardschulhaus erganzte, Ende
1993/anfangs 1994 zu einer grossen
Zahl von Einsprachcn, von denen
eine Mehrzahl zusatzliche
Massnahmen in der eigenen Strasse
forderte, andere hingegen die dama-
ligen Vorschlage verwarfen. Der
Einwohnerrat trat auf diese Vorlage
nicht ein, so dass 1 995 eine reprasen-
tativ zusammengesetzte Arbeitsgrup-
pe mit der Erarbeitung von neuen,
konsensfahigen Losungen beauftragt
wurde. Der Auftrag der Arbeitsgrup-
pe stiitzte sich aufdie verkehrspoliti-
schen Ziele, wie sie in den Botschaf-
ten zur Urnenabstimmung iiber die
Ostumfahrung und iiber die Ver-

langerung der Hinteren Bahnhof¬
strasse dargelegt waren.

Im November 1996 legte die Ar-
beitsgruppe ihren Schlussbericht mit
dem beantragten Massnahmenpaket
dem Stadtrat vor. Nach eingehenden
Beratungen und gewissen Modifika-
tionen unterbreitete der Stadtrat das
Massnahmenpaket dem Einwohner¬
rat, der ihm am 16. Juni 1997 mit
grossem Mehr zustimmte. Dagegen
ist das Referendum mit 1 ' 149 giilti-
gen bei 1 '080 erforderlichen Unter-
schriften zustande gekommen. Der
Einwohnerrat stellte das Zustande-
kommen an seiner Sitzung vom 25.
August 1997 fest. Deshalb wird iiber
den Beschluss des Einwohnerrates
vom 16. Juni 1997 die Volksabstim-
mung durchgefuhrt.

Die Probleme

• Hohe Verkehrsbelastung
Die Anzahl der in der Schweiz ge-
fahrenen Autokilometer hat sich
gesamthaft gesehen in den letzten 35
Jahren fast vervierfacht. Fur viele
Wohnquartiere hat damit die Bela-
stung das ertragliche Mass iiberstie-
gen. Auch im Gonhardquartier ist
die Wohnqualitat an einigen Strassen
stark beeintrachtigt, dies insbeson¬
dere an Routen mit Fremdverkehr,
fur den eigentlich die Hintere Bahn¬
hofstrasse vorgesehen ist.
• Geschwindigkeiten
Maximalwerte von 65 km/h und mehr
sowie massgebende Durchschnitts-
werte von 54 km/h und 56 km/h
zeigen ein fur ein Wohnquartier un-
giinstiges Verkehrsverhalten auf.
• Sicherheit
Rund 50 Unfalle mit knapp 30 Ver-
letzten und einem Sachschaden von
rund Fr. 300'000.— in den vergan-
genen ftinf Jahren im Gonhard wei-
sen ebenfalls auf ein unbefriedigen-
des Verkehrsverhalten hin.
• Situation des Quartiers
Das Gonhardquartier stellt einige spe-
zifische Anforderungen:
- Sicherheit fur Schulumgebung
- GewahrleistungderErreichbarkeit

der Quartierladen
- Erschliessung der grossen Ver-

kehrserzeuger und Entwicklungs-
gebiete an Quartierrandlagen
(Briigglifeld, Kantonsspital Aarau,
Bleichematt, Goldern, Gais)

- Disperse Verkniipfungen nach
aussen ( 1 1 Ein- und Ausfahrten)

- Gewahrleistung der Busdurch-
fahrten

5706 Fzg/Tg

Gewerbe

Quartier
Goldern

Legende:
stark vom Fremdverkehr betroffen
massig vom Fremdverkehr betroffen
Hauptverkehrsstrassen

OOOO

Quartierein-/ausfahrt
Buslinie BBA

5065 Fzg/Tg Durchschnittl. Verkehrs¬belastung pro Tag (1995)

Verkehrsstrome

Die Aufteilung nach verschiedenen
Verkehrsstromen, wie sie 1991 auf-
grund einer Nummernzahlung vor-
genommen werden konnte, ist seit-
her in etwa dieselbe geblieben. Sie
prasentiert sich beispielsweise zwi-
schen 17.00 und 18.00 Uhr folgen-
dermassen:

Begriffe:

Zielverkehr:
Fahrten, die im
Quartier bzw. beim
Spital enden

Quellverkehr:
Fahrten, die im
Quartier bzw. beim
Spital beginnen

445/21%:
Mfzg. / prozentualer
Anteil am Gesamt-
verkehr

Die Ziele

Die allgemeinen verkehrspolitischen
Ziele des Stadtrates wurden in den
Botschaften zum Westast Hintere
Bahnhofstrasse und zur Ostumfah¬
rung seinerzeit beziiglich der Wohn¬
quartiere konkretisiert. Fur das Gon¬
hardquartier wurden sie folgender-
massen prazisiert:
• Verbesserung der Vertraglich-

keit und Ordnung des Verkehrs
- Reduktion des quartierfremden

Durchgangsverkehrs
- Durchlassigkeit fur Quartierbe-

wohner erhalten
- Verkehrsverlagerungen vermei-

den

- Quartiervertragliche Abwicklung
des Verkehrs aus Teilgebieten mit
hoher Verkehrserzeugung (z.B.
Spital, Gewerbegebiet Bleiche¬

matt) gewahrleisten

• Verminderungderunerwiinsch-
ten Auswirkungen

- Mehr Aufenthaltsqualitat
- Angepasste Geschwindigkeiten

durch Verkehrsberuhigung
- Hohere Sicherheit flir Schul- und

Kindergartenkinder im Bereich
Gonhardschulhaus



Das Massnahmenpaket im Einzelnen

Das Massnahmenpaket enthalt:

Verflussigung des
Verkehrs auf den
Hauptrouten ausser-
halb des Quartiers

Verminderung der
Attraktivitat fur die
Quartier-Durchfahrt

Dem Quartier
angemessenes
Verkehrsverhalten

Grundidee
Grundidee des vorgeschlagenen
Massnahmenpaketes ist es, durch eine
Geschwindigkeitsreduktion imgan-
zen Quartier ein dem Wohngebiet
angemessenes Verkehrsverhalten
zu erreichen und damit die Attrakti¬
vitat fur Durchfahrende zu ver-
mindern. Durch Verbesserungen auf
dem an das Quartier angrenzenden
iibergeordneten Strassennetz und mit
ganz wenigen Signalisationsmass-
nahmen im Quartier soli der Durch-
gangsverkehr vermehrt auf die dafur
vorgesehenen Routen gefuhrt werden.
Der der Abstimmung unterbreitete
Kreditbeschluss bezieht sich auf die
Einfiihrung einer flachendeckenden
Tempo 30-Zone mit den nachfolgend
aufgeflihrtenSignalisationen und we¬
nigen baulichen Massnahmen.

Anordnung
Die Massnahmen beschranken sich
hauptsachlich auf folgende Stras-
senteilstiicke:
Bachstrasse, Welti- und Tellstrasse,
Herzog- und Gotthelfstrasse, Gon-
hardweg, Briigglifeldweg sowie Im-
hofstrasse.
Die Massnahmen sollen, wo immer
moglich, gleichzeitig eine Verbesse-
rung der Sicherheit der Fussganger-
innen und Fussganger in Querungs-
und Langsbereichen bewirken.

Das gesamte Massnahmenpaket
umfasst:
• Verbesserungen auf den iiberge¬

ordneten Routen (nicht Gegen-
stand des Kreditbeschlusses):
Ausbau Knoten Gais, Verlegung
Herzogstrasse, 3. Spur Entfelder-
strasse (sofern vom Kanton befur-
wortet).

• Einzelne Signalisationsmassnah-
men ohne verkehrsverlagernde Wir-
kung innerhalb des Wohnquartiers:
Rechtsabbiegeverbot Bleichematt-
/Herzogstrasse, Rechtsabbiege¬
verbot fur Lastwagen Frey-Herose-
/Bachstrasse, siidliche Ausfahrt aus
Zschockestrasse nur nach rechts.

• EineflachendeckendeTempo-30-
Zone mit deutlich ausgebildeten
Eingangstoren. Flankierende Mass¬
nahmen sollenje nach Zielerfiillung
zeitlich gestaffelt realisiert werden.

Mogliche flankierende Massnah¬
men in der Tempo-30-Zone sind:

- Signalisationen beim Beginn
bzw. Ende der Zone, teilweise un-
terstiitzt durch Torgestaltung in der
Form von optischen Einengungen
z.B. mit mobilen Elementen oder
mit einer Fahrbahnanhebung ana¬
log dem bestehenden Fussganger-
iibergang am Gonhardweg beim
Schulhaus.

- Grundsatzliche Einfiihrung von
Rechtsvortritt in der ganzen Zone,
wobei jede einzelne Situation ge-
nau gepriift und die Aufhebung ei¬
ner Vortrittsregelung evtl. mit ei¬
ner geeigneten anderen Massnahme
kompensiert werden muss.

- Informationsmassnahmen im
Strassenraum (Plakate, Flaggen,
Aufzeigen der aktuell gefahrenen
Geschwindigkeit mit Info-Radar-
Gerat) und begleitende Offentlich-
keitsarbeit mittels Publikationen
(Presse, Flugblatter, Quartierzei-
tung u.a.).

- VersetzteParkierungalsoptische
Massnahme aufjenen Strecken, auf
denen die Strassenbreiten dies zu-
lassen, fallweise erganzt mit mobi¬
len Elementen (z.B. Steinquader
u.a.).

- Einfachste, kostengiinstige bau-
liche Massnahmen (flache An-
rampung analog bestehender Mass¬
nahme aufdem Gonhardweg, opti-
scher Kreisel) sind auf Strecken
vorzusehen, auf denen nicht mit
versetzter Parkierung gearbeitet
werden kann, z.B. Herzogstrasse.

Realisierungsschritte
Die Realisierung der Massnahmen
im Quartier wird zeitlich gestaffelt.
Es sollen nur so viele Massnahmen
realisiert werden, wie notig sind, um
das Ziel zu erreichen.
I n einer ersten Phase werden die Tore
ausgefuhrt, die Vortrittsregelungen
iiberpriift und gegebenenfalls ver-
bessert. In weiteren Schritten wer¬
den nach Uberpriifung der Wirkung
erganzend wechselseitige Parkierung
und allenfalls einfache bauliche
Massnahmen angeordnet. Uber alle
Schritte wird umfassend informiert.

Beispiele vorgesehener Massnahmen

« i
30 ist Spitze I

Informelle Tempoanzeige
(Quelle: ADAC)

Flaggen / Transparente
(Quelle: ADAC)

Eingangstor mit Elementen
(Baden; Foto Ballmer + Partner Aarau)

Vorgehen:

Schrittweise nur soviel

wie notig!

Das Vorgehen zur Realisierung der
Verkehrsberuhigungsmassnahmen
soil entsprechend den Zielen so ge-
wahlt werden, dass ein optimales
Kosten-Nutzen-Verhaltnis entsteht
und eine hohe Akzeptanz vorhanden
ist. Daher wird das Prinzip verfolgt:
„Nur so viele Massnahmen wie no¬
tig!"

Es ist folglich eine Realisierung in
Phasen vorgesehen, d.h., eine weite-
re Phase wird erst ausgelost, wenn
mit den vorhergehenden Massnah¬
men die Ziele noch nicht erreicht
worden sind.

Versetzte Parkierung mit Element
(Baden; Foto Ballmer + Partner Aarau)

Kosten:

Bundesbeitrag von

43%

Sollten alle Phasen ausgefuhrt wer¬
den mussen, belauft sich das Total
der geschatzten Kosten inkl. einer
Reserve von Fr. 20'000.— fur die
Verkehrsberuhigung auf Fr.
190'000.-- . Davon werden aufgrund
der Verordnung uber Beitrage an
strassenverkehrsbedingte Massnah¬
men gemass Luftreinhalteverord-
nung 43 % (voraussichtlich Fr.
81700.—) vom Bund iibernommen.
Fur die erste Realisierungsphase
wird mit Kosten von max. Fr.
62'000.— (abziiglich 43 % Bundes¬
beitrag) gerechnet.

Kantonsspital
Tellstrasse

□

Briigglifeld

Legende
Hauptverkehrsstrassen
Tempo-30-Zone

[=□ Verbesserungen auf
iibergeordneten Routen
Signalisationsmassnahmen im

KEBA

Goldern /\
N

Kreisel
Rosengarten

Bahnhof SBB



Griinde fur das Refe- Eine Ablehnung der Ein JA zur Vorlage hingegen ...

rendum? Vorlage ...

Ausser der Absicht, den Einwohner-
ratsbeschluss vom 16. Juni 1997 der
Volksabstimmung zu unterbreiten,
wurden offiziell seitens der Referen-
dumsinitiantin, der Freiheits-Partei
der Schweiz, keinerlei Griinde fur
das Referendum genannt.

jj
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...miisste dahin interpretiert werden,
dass im Gonhardquartier nicht nur
alles im heutigen Zustand belassen
wiirde, sondern dass flachendek-
kende Verkehrsberuhigungsmass-
nahmen in Form von andernorts viel-
fach bewahrten, auch in unseren
Nachbargemeinden selbstverstand-
lichen und liebgewordenen Tempo
30-Zonen in Aarau nicht erwiinscht
sind;

... stellt auch die vorgesehenen Mass-
nahmen zur Verbesserung des Ver-
kehrsablaufes auf den umliegenden
Hauptachsen in Frage;

... provoziert weiteres endloses Seil-
ziehen um problematische und iso-
lierte Einzelmassnahmen;

...erschwert sinnvolle Vorhaben zu
Gunsten des motorisierten Verkehrs,
z.B. die Schaffung von Parkplatzen,
fur die der Kanton aus Griinden der
Luftreinhaltung Kompensations-
massnahmen, z.B. Tempo-30 in
Wohnquartieren, fordert.

EinNEIN wiirde eine gesamtheitliche,

. erfullt die Versprechungen aus den
friiheren Strassenbauvorlagen zur
Ostumfahrung und zur Verlan-
gerung Hintere Bahnhofstrasse;

.ist ein J A zu einer bewohner-
gerechten Verkehrsordnung in un-
serer Stadt;

...ist ein JA zu Massnahmen, die
Probleme mildern, ohne sie auf
andere Quartiere abzuwalzen;

... ist ein JA zu einer Losung, welche
die Bediirfnisse aller Betroffenen
in angemessener Weise beriick-
sichtigt.

Die Abstimmungsvor-
lage zur Ostumfahrung
der Altstadt vom 2. Juni

IndustriegebM 1 99 1 bezeichnet die "ver-
kehrsberuhigten Wohn-
quartiere" (graue Schei-
ben). Die Massnahmen
fur das Gonhardquartier
sind ein wichtiger Be-
standteil des gesamt-
stadtischen Verkehrs-
konzeptes.

-
i£

des Verkehrs zum Wohle der Stadtent-
wicklung verunmoglichen.

Entfelden - N1

1

Die Meinung von Stadtrat und Einwohnerrat:

Mit dieser Vorlage gelangt eine in einer reprasentativ zusammengesetzten Arbeitsgruppe sorgfaltig erarbei-

tete Losung zur Abstimmung, die einen gemeinsamen Nenner darstellen und eine breite Zustimmung

innerhalb und ausserhalb des Quartiers finden sollte. Diese Vorlage bietet die Chance, endlich eine

langersehnte, langst versprochene Losung mit ausgewogenen Mitteln auf iiberzeugende Art herbeizufiihren.

Der Beschluss des Einwohnerrates vom 16. Juni 1997, Fr. 190'000.-- abziiglich eines voraussichtlichen

Bundesbeitrages von Fr. 81 '700.— (43 %) fur die geplanten Verkehrsberuhigungsmassnahmen im
Gonhardquartier zu bewilligen, ist denn auch mit 35 : 7 Stimmen deutlich gefasst worden.

Antrag an die Stimmberechtigten

Der Stadtrat beantragt Ihnen, den folgenden Beschluss des Einwohnerrates vom 16. Juni 1997 gutzuheissen: „Der Einwohnerrat

heisst das Massnahmenpaket zur Verkehrsberuhigung im Gonhardquartier gut und bewilligt dafur einen Kredit von Fr. 190'000.~

abziiglich eines voraussichtlichen Bundesbeitrages von Fr. 8 1 '700. — (43 %) zu Lasten der Investitionsrechnung, Konto 620.501.21

Verkehrsberuhigungsmassnahmen Gonhardquartier."

IM NAMEN DES STADTRATES

DER STADTAMMANN:

^ t*~s-zA

Dr. M. Guignard

DER STADTSCHREIBER:

^n/"
Dr. M. Gossweiler

fiir quartiergerechten Verkehr

fur hohere Wohnqualitat

fiir grossere Sicherheit

fur weniger Larm und bessere Luft


