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STADT AARAU

Aarau, 7. Oktober 1985

Der Stadtrat an die Stimmburgerinnen und Stimmburger

Jrnenabstimmung vom 1 . Dezember 1985
iiber den

Projektierungskredit fiir die

Sanierung des Tellirains

Beschluss des Einwohnerrates vom 2. September 1 985, gegen welchen
innerhalb der gesetzlichen Frist das Referendum zustande gekommen ist.



Das Wesentliche in Kiirze

Unsere schone, aber noch immer verkehrsgeplagte Altstadt soli
vom unnotigen Verkehr endlich befreit werden. Der heutige
unwurdige Zustand und damit die Diskussion, wie er zu beheben
sei, darf nicht weiter andauern.

Der Einwohnerrat ist nach langen, grundlichen Vorabklarungen
zum Schluss gekommen, dass eine Sanierung des Tellirains die
beste und wohl auch wirtschaftlichste Losung sei, um eine
verkehrsberuhigte Altstadt erreichen zu konnen. In seiner Sitzung
vom 2. September 1985 hat er deshalb einem Kredit von
Fr. 350000- fur die Ausarbeitung eines entsprechenden Projek-
tes mit grossem Mehr zugestimmt.

Die Sektion Aargau des Verkehrs-Clubs der Schweiz (VCS) und
der Aargauische Bund fur Naturschutz (ABN) haben gegen den
Beschluss des Einwohnerrates vom 2. September 1 985 das Refe¬
rendum ergriffen, welches mit 1505 gultigen Unterschriften zu-
stande gekommen ist. Der Einwohnerratsbeschluss ist daher der
Urnenabstimmung zu unterstellen.

Ein Ja zum Entscheid des Einwohnerrates wurde die Erarbeitung
eines baureifen Projektes mit Kostenvoranschlag am Tellirain
ermoglichen; ein Nein wurde bedeuten, dass der Weg zur Losung
des Problems vorderhand nicht weiterfuhrt und neu gesucht
werden musste, oder dass die Aarauer gar keine verkehrsarme
Altstadt wollen.
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Sehr geehrte Mitburgerinnen und Mitburger,
Am 2. September 1 985 bewilligte der Einwohnerrat fur die Ausarbeitung eines
auflagereifen Bauprojektes «Sanierung Tellirain» einen Kredit von
Fr. 350000.-, abzuglich dekretsgemasse Beitrage des Kantons Aargau, zuzug-
lich teuerungsbedingte Mehrkosten. Gegen diesen Beschluss haben der VCS
und der ABN mit 1505 gultigen Unterschriften das Referendum ergriffen. Der
Beschluss des Einwohnerrates vom 2. September 1985 ist Ihnen deshalb zur
Abstimmung zu unterbreiten.

1 . Ausgangslage

1 .1 Die Verkehrsbelastung in der Altstadt
Mit der noch immer anhaltenden Zunahme der Motorisierung hat sich die
Situation bezuglich des Durchgangsverkehrs in der Altstadt weiterhin ver-
scharft. Auch der Ziel- und Quellverkehr zwischen verschiedenen Quartieren
wirkt sich in der Altstadt als Durchgangsverkehr aus. Die in anderen Stadten
einfacher zu erzielende Umlegung des Verkehrs stosst in Aarau auf erhebliche
Schwierigkeiten, besonders in der Nord-Sud-Richtung. Die einzige Aare-
brucke fuhrt direkt in die Altstadt, und die topographische Situation mit ihrer
Hohendifferenz zwischen Aareraum und Altstadt erschwert Umfahrungslosun-
gen. Die lastigen Immissionen des Verkehrs beeintrachtigen die Wohnqualitat
sowie das Einkaufserlebnis in weiten Altstadtbereichen und gefahrden damit
auch deren wirtschaftliche Substanz. Schaden an wertvollen Gebauden sind
unverkennbar. Renovierte Bauten an den Hauptdurchgangsstrassen ver-
schmutzen rasch und mussen bereits nach zehn Jahren wieder renoviert
werden.
Die aktuelle Verkehrsbelastung der Altstadt kann mit Zahlen verdeutlich*
werden. Der Zollrain als am starksten frequentierte Zufahrt zur Altstadt bewal-
tigt im Ganztagesverkehr 14000 Fahrzeuge. In der nordlichen Rathausgasse
werden taglich gegen 7000, in der sudlichen Rathausgasse rund 5500 Fahr¬
zeuge gezahlt. Die Metzgergasse mit 8000 und die Vordere Vorstadt mit 1 0000
Fahrzeugen pro Tag weisen innerhalb der Altstadt wohl die hochsten Belastun-
gen auf.
Mit Blick auf das ubergeordnete Ziel der Wiedergewinnung der durch den
Verkehr gestorten Wohn- und Lebensqualitat wurden in der Altstadt schon
bisher Einzelmassnahmen durchgefuhrt, wo diese moglich waren. So wurden in
der Halde und im ganzen Gebiet westlich der Rathausgasse Verkehrsbeschran-
kungen durchgesetzt, andernorts Fussgangerpassagen erstellt und verschie-
dene Bereiche fussgangerfreundlich gestaltet.
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1 .2 Zur Verkehrsumlagerung im allgemeinen
Das Ziel einer verkehrsberuhigten Altstadt durfte kaum bestritten sein. Das
Spektrum der vorgeschlagenen Massnahmen reicht indes vom Blockieren der
Zufahrtsstrassen zur Altstadt mit der bewussten Inkaufnahme lang andauernder
Verkehrszusammenbruche bis zum scheinbar alle Verkehrsprobleme losenden
Tunnel. Es wird in der Folgezu zeigen sein, dass die nunmehr vom Einwohnerrat
bevorzugte Losung in bezug auf die Verdrangung des Verkehrs aus der Altstadt
unter den gegebenen ortlichen Voraussetzungen optimal ist.
Der heute noch auf mehreren, teilweise ungeeigneten Achsen zirkulierende
(Durchgangs-)Verkehr soil auf wenigen, dafur aber leistungsfahigen Strassen
zusammengefasst werden. Der Durchgangsverkehr soli z.B. statt durch die
beiden parallel verlaufenden Strassenzuge Muhlemattstrasse und Kronen-
jasse/Laurenzentorgasse nur noch auf der Muhlemattstrasse zugelassen sein.
Statt auf mehreren Nord-Sud-Strecken (die eine davon mitten durch die
Altstadt) soil er inskunftig auf einer Achse - eben dem Tellirain - zusammenge¬
fasst werden.
Dieses Zusammenlegen von Verkehrsstromen, das eine Verkehrsberuhigung in
der Altstadt zur Folge haben wird, ist jedoch nur dann ohne neue, unverhaltnis-
massige Belastigungen realisierbar, wenn dem konzentrierteren Verkehrsauf-
kommen auch leistungsfahigere Strassen angeboten werden. In diesem Zusam-
menhang ist darauf hinzuweisen, dass ein in der Altstadt mit ihren engen
Durchfahrten als zu gross beurteilter Verkehr auf einer leistungsfahigen Umfah-
rungsroute fast ohne zusatzliche Immissionen bewaltigt werden kann. Die
Zusammenfassung und die Umlagerung des Verkehrs - z.B. auf den Tellirain -
bewirkt zudem die von den engagierten Gegnern des Individualverkehrs stets
angestrebte Verkleinerung der Verkehrsflache fur den Individualverkehr.
Bei der Verlagerung des unnotigen Verkehrs aus der Altstadt heraus ist darauf zu
achten, dass die Losung sich in das ubergeordnete ortliche und regionale
Verkehrskonzept eingliedern lasst. Der Stadtrat hat deshalb gleichzeitig mit der
Studie uber den Ausbau des Tellirains das gesamte stadtische Strassennetz
uberpruft und als Resultat den neuen Verkehrsrichtplan verabschiedet. Die
geplante Umfahrung der Altstadt ist denn auch auf die ubrigen Verkehrsbezie-
lungen abgestimmt worden.

1.3 Bisheriges Vorgehen, heutiger Stand
Es gibt zu kaum einem Problembereich der Stadt Aarau eine derartige Fulle von
Aktenmaterial wie zum Problem der Verkehrsbefreiung der Altstadt. Im Verlaufe
der Jahre wurden gegen 30 Varianten, darunter mehrere Tunnellosungen,
gepruft. Aus dieser Materialfulle wurden im Rahmen einer kantonal-stadti-
schen Arbeitsgruppe die besten Losungsansatze ausgesondert und zu zwei
tauglichen Varianten zusammengefugt, die dann einer genaueren Prufung
unterzogen wurden. Eine Ingenieurgemeinschaft aus Aarau und zusatzlich
namhafte Spezialisten haben die Fakten zusammengetragen, die schliesslich
zur Empfehlung an den Einwohnerrat fuhrten. Besonders ist darauf hinzuwei-
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sen, dass bereits auf der Stufe des generellen Vorprojekts der Landschaftsarchi-
tekt, der Larmspezialist und der Geologe zugezogen worden sind, um der
Umweltvertraglichkeit beim geplanten Projekt von allem Anfang an gebuhrend
Beachtung zu schenken.
Eindeutige Vorteile der einen Projektstudie haben dazu gefuhrt, dem Stadtrat
und dem Einwohnerrat die Weiterbearbeitung lediglich dieser Variante zu
empfehlen.
Absicht des Stadtrates ist es, den Tellirain und die zu ihm hinfuhrenden, heute
bereits stark belasteten Strassen in das Kantonsstrassennetz aufnehmen zu
lassen, um andererseits die heute im Kantonsstrassennetz aufgenommenen
Altstadtstrassen (z.B. Laurenzentorgasse, Metzgergasse, Rathausgasse) in das
Netz der Gemeindestrassen herabstufen zu konnen. Die Botschaft betreffend
Umklassierung der erwahnten Strassen ist vom Regierungsrat im Hinblick au
eine verkehrsbefreite Altstadt mit zustimmenden Antragen an den Grossen Rat
verabschiedet worden.
Ernsthafte Bemuhungen, das Problem der Altstadtumfahrung zu losen, gehen
bereits auf das Jahr 1 929 zuruck. Die in der jungsten Zeit erfolgten Anstrengun-
gen seien durch die nachstehenden Ereignisse belegt:
- Das «Ringkonzept» wurde am 28. Mai 1978 verworfen, als es darum ging,

einen Projektierungskredit in einer Volksabstimmung zu bewilligen.
- Ein Projektierungskredit fur den «Kasernentunnel» wurde am 4. Dezember

1 978 bereits durch den Einwohnerrat abgelehnt.
- Am 31 . Marz 1 980 uberwies der Einwohnerrat einstimmig die Motion Burren,

welche den Ausbau des Tellirains verlangte.

2. Sanierung Tellirain

Stadtrat und Einwohnerrat sind der Meinung, dass die Losung der anstehenden
Verkehrsprobleme in Aarau durch den Ausbau des Tellirains anzustreben ist
Dieser kann die Funktion einer Entlastung der Altstadt vom unnotigen Verkehr
und der Erschliessung des Stadtzentrums bezuglich Ziel- und Quellverkehr nur
erfullen, wenn er leistungsfahig ausgebaut und mit einem ebenso leistungs-
fahigen Knoten mit der Muhlemattstrasse verbunden wird.

2.1 Losungsvorschlag
Der zweispurig ausgebaute Tellirain wird durch eine Halbkreisschlaufe im Areal
der Stadtgartnerei mit der Muhlemattstrasse verbunden und uberquert diese mit
einer Brucke. Das Strassengefalle kann damit gegenuber heute reduziert
werden. Eine einfache Knotenlosung verbindet den Tellirain mit der Laurenzen-
vorstadt und der Poststrasse. Die Verkehrsbeziehung Laurenzenvorstadt-Telli
wird im Einbahnsinn uber den heutigen Tellirain hinuntergefiihrt.
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Besondere Aufmerksamkeit wird Velofahrern und Fussgangern in alien Rich-
tungen und Beziehungen durch Anordnung von Radstreifen und Unterfuhrun-
gen geschenkt. Insbesondere wird die bestehende Personenunterfuhrung am
Knoten Laurenzenvorstadt/Tellirain bis ins Kasernenareal und bis zur Liegen-
schaft Sauerlander erweitert.
Gestutzt auf Erfahrungswerte werden die Kosten fur die Sanierung des Telli¬
rains auf 10,3 Mio Franken geschatzt. Die vorgeschlagene Losung darf im
ganzen betrachtet als einfach bezeichnet werden. Die Verkehrsflache im
Sanierungsbereich wird gegenuber heute nur wenig vergrossert. Wesentliche
Projektabschnitte konnen ohne Beeintrachtigung des vorhandenen Verkehrs
gebaut werden, so dass sich eine relativ kurze Bauzeit von rund zwei Jahren
ergeben wird.
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Situation des
sanierten
Tellirains

dellphoto des sanierten Tellirains
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Die Einbettung des neuen Strassenstucks in die markante Gelandestruktur der
Terrassenkante mit ihrem Einschnitt und dem vorhandenen Baumbestand
wurde bereits in dieser Phase sorgfaltig durch einen beigezogenen Spezialisten
gepruft. Das bestehende Gelande muss kaum verandert werden, abgesehen von
der Halbkreisschlaufe, deren Einpassung in die Aarelandschaft besondere
Bedeutung zukommt.
Von einem weiteren Fachmann ist das Problem der Larmimmissionen durch
Messungen des gegenwartigen Pegels und darauf basierenden Berechnungen
untersucht worden. Dabei hat sich gezeigt, dass sich die heutige Situation nach
dem Ausbau des Tellirains kaum verandern wird, abgesehen von einer unbe-
deutenden Abweichung im Bereich der Stadtgartnerei. Dieser Frage und auch
jener der Landschaftsgestaltung kommt bei der weiteren Projektierung ein
hoher Stellenwert zu.

2.2 Auswirkungen des sanierten Tellirains
Primare Aufgabe des sanierten Tellirains wird es sein, die Altstadt vom unnoti-
gen Verkehr zu entlasten und den Ziel- und Quellverkehr storungsfrei zu fiihren.
Die heute noch die Altstadt durchquerenden Verkehrsstrome sollen auf den
Tellirain umgelegt werden. Aufgrund der Ergebnisse der Verkehrserhebung aus
dem Jahre 1983 konnte die Leistungsfahigkeit des ausgebauten Tellirains
uberpruft werden. Die durchgefuhrten Belastungsrechnungen haben ergeben,
dass diese anvisierte Verkehrsumlegung machbar ist. Vor allem verursacht der
sanierte Tellirain keinen zusatzlichen Verkehr durch das Telliquartier. Die
Strecke Kreuzplatz-Tellirain-Muhlemattstrasse z.B. wird so leistungsfahig
sein, dass der Verkehr vom Kreuzplatz zur Kettenbrucke uber den Tellirain und
nicht mehr durch Laurenzentor- und Metzgergasse gefuhrt wird. Die Verbin-
dung des Telliquartiers mit dem Stadtzentrum wird gegenuber heute sowohl fur
Motorfahrzeuge wie auch fur Radfahrer reibungsloser und vor allem weniger
gefahrlich sein.
Der ausgebaute Tellirain wird in der westlichen Laurenzenvorstadt und am
Zollrain eine massive Verkehrsverminderung zur Folge haben. In der Altstadt
wird das Verkehrsaufkommen durch polizeiliche Massnahmen auf den notwen-
digen Zu- und Weglieferungsverkehr sowie auf den offentlichen Verkehr
reduziert. Die Sanierung des Tellirains fuhrt somit zum schon seit langem
anvisierten und gewunschten Ziel, die schone Altstadt wieder dem Fussganger
zuriickzugeben, ihre heute gestorte Wohn- und Lebensqualitat zuruckzuge-
winnen und ihre Attraktivitat und Ausstrahlung als zentraler Ort anzuheben.
Die Sanierung des Tellirains ist auch im Verhaltnis zur geplanten, vom Grossen
Rat beschlossenen neuen Staffeleggstrasse zu sehen. Letztere hat den regiona-
len und uberregionalen Durchgangsverkehr aus- bzw. in Richtung Basel zu
ubernehmen und Kuttigen sowie Aarau zu umfahren resp. anzuschliessen. Die
Staffeleggstrasse ist fur die Stadt Aarau von grosser Bedeutung, denn sie wird -
gemass Belastungsrechnungen - den Tagesverkehr auf der Kettenbrucke um
ca. 30 % oder rund 7000 Fahrzeuge reduzieren und gleichzeitig eine wesentli-
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che Entlastung der Tellistrasse bringen. Die Funktion des Tellirains indessen
besteht darin, den innerstadtischen Ziel- und Quellverkehr, der sich in der
Altstadt als Durchgangsverkehr auswirkt, zu bewaltigen (eine Fahrt vom
Hungerberg zum Rosengarten ist in der Altstadt Durchgangsverkehr). Die
Sanierung des Tellirains ist nicht als Einzelmassnahme fur sich allein entwickelt,
sondern auf das iibrige stadtische Verkehrsnetz abgestimmt worden.

3. Meinung der Befiirworter des
Referendums

Die Unterschriftenbogen enthalten - zusammengefasst - folgende Begrun-
dung fur das Referendum gegen den Beschluss des Einwohnerrates vom
2. September 1 985:
- Neben dem offiziellen Vorschlag des Stadtrates zur Sanierung des Tellirains

musste auch eine Tunnellosung auf den gleichen Projektierungsstand ge-
bracht und gepruft werden.

- Die Sanierung des Tellirains sei die falsche Losung zur Behebung der Aarauer
Verkehrsprobleme, ziehe sie doch verschiedene Folgeprojekte nach sich. Die
entsprechenden Folgekosten waren wesentlich hoher als bei einer Tunnel¬
losung, welche keine weiteren Folgeprojekte nach sich zoge.

- Die Sanierung des Tellirains sei auch deshalb falsch, weil sie die Altstadt
kaum zu entlasten vermoge und weitere Verkehrsprobleme verursache.

- Die Stimmburgerinnen und Stimmburger sollten uber den Projektierungskre-
dit und die damit verbundene Losung entscheiden konnen.
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4. Zur Frage von Tunnellosungen

Aus der bisherigen Palette diskutierter Tunnellosungen konnen drei typische
Vertreter vorgestellt werden, namlich:
- der Kasernentunnel
- der Kasinotunnel
- der Nord-Siid-Tunnel

4.1 Vorsteilung der Tunnellosungen
Nordlich munden sie alle, allerdings an verschiedenen Punkten, in die Muhle-
mattstrasse und bedingen dort jeweils ein ahnlich leistungsfahiges Anschluss-
bauwerk wie beim geplanten Tellirain. Die sudlichen Mundungen auf der Ebene
der Innerstadt liegen an ganz verschiedenen Orten.
- Kasernentunnel

Er liegt praktisch unter der Freihoftreppe, unterquert die Laurenzenvorstadt
und das Kasernenareal, taucht mit einer Rampe in der Kasernenstrasse auf
und miindet direkt in die Bahnhofstrasse. Diese Losung war seinerzeit
Gegenstand der Motion Marti im Einwohnerrat und wurde von diesem schon
1 978 verworfen.

- Kasinotunnel
Er liegt unter dem engeren Schlosslibereich sowie der nordlichen Kasino-
strasse und taucht mit einer Rampe in der sudlichen Kasinostrasse auf. Die
oberirdische Weiterfuhrung kreuzt dann die Bahnhofstrasse, uberquert das
Gebiet Turnerheim/Pestalozziturnhalle, das Bahntrasse und die Bachstrasse
und mundet beim EWA in die Obere Vorstadt. Der Anschluss an die Bahnhof¬
strasse ist nur noch in Richtung Ost vorgesehen. Fur diese Losung tritt
insbesondere der VCS ein.

- Nord-Siid-Tunnel
Er liegt unter der Achse Freihofweg-Kasernenstrasse-Kantonalbank, unter-
fahrt die SBB und die WSB und taucht erst bei der Hallwylstrasse mit einer
Rampe in die Entfelderstrasse auf. Dieser Vorschlag entspricht einer von fiinf
von der Sektion Aargau des SIA 1 981 entwickelten Ideen zur Entlastung der
Altstadt.

4.2 Beurteilung der Tunnellosungen, insbesondere im Verhaltnis
zum sanierten Tellirain

Nachstehend folgt eine kurze Beurteilung der soeben vorgestellten Tunnel¬
losungen:
- Kasernentunnel

Dieser Tunnel wurde praktisch dieselbe Funktion wie der sanierte Tellirain
erfullen, namlich die Verbindung Muhlemattstrasse-Bahnhofstrasse, aller¬
dings ohne Anschluss an die Laurenzenvorstadt. Dieser Nachteil hat zur
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Folge, dass aus dem Gebiet Rohrerstrasse/Buchserstrasse erhebliche Um-
wegfahrten uber die Poststrasse und damit zusatzliche Belastungen verur-
sacht wiirden, um die Tunnelmundung in der Kasernenstrasse zu erreichen,
es sei denn, man fahre wieder durch die Altstadt zur Kettenbrucke. Diesem
Nachteil konnte nur mit einem gleichzeitigen Ausbau des Tellirains begegnet
werden.

- Kasinotunnel
Auch dieser Tunnel konnte zunachst die Funktion einer Verbindung Muhle-
mattstrasse-Bahnhofstrasse erfullen. Er weist aber ebenfalls den Nachteil
eines fehlenden Anschlusses an die Laurenzenvorstadt auf. Um z.B. zur
sudlichen Tunneleinfahrt zu gelangen, mussten ahnliche Umwegfahrten und
zusatziiche Belastungen wie beim Kasernentunnel oder gar die Durchfah-
rung der Altstadt in Kauf genommen werden. Auch in diesem Fall miisste der
Tellirain ausgebaut werden. Ein weiterer, entscheidender Nachteil des Kasi-
notunnels besteht darin, dass fur die Ein- und Ausfahrtsrampen in der sudli¬
chen Kasinostrasse neben den hier beizubehaltenden Verkehrsbeziehungen
nicht genug Platz vorhanden ist. Dem als innerstadtische Hauptverkehrs-
strasse wirkenden Tunnel wird gleichzeitig noch die Funktion der Erschlies-
sung bestehender und kunftiger unterirdischer Sammelgaragen zugemutet.
Dieser Vorschlag lasst sich nicht in die Praxis umsetzen. Sodann kommt
hinzu, dass sich die oberirdische Weiterfuhrung uber den Bereich Bahnhof¬
strasse / Turnerheim / Pestalozziturnhalle / Bachstrasse zur Oberen Vorstadt
in diesem Gebiet in hohem Masse stadtzerstorerisch auswirken wurde. Der in
der Oberen Vorstadt, direkt unterhalb der Einmundung Hohlgasse/Rosen-
gartenweg entstehende neue Knoten wurde zudem -gemass durchgefiihrten
Belastungsberechnungen - unlosbare Verkehrsprobleme verursachen.

- Nord-Siid-Tunnel
Dieser weitgespannte Tunnel ohne Anschluss an Laurenzenvorstadt und
Bahnhofstrasse richtet sich lediglich an den nur etwa 15% betragenden
regionalen Durchgangsverkehr. Er kann somit weder die Altstadt wirksam
entlasten noch den Ziel- und Quellverkehr des Zentrums bewaltigen. Zur
Erreichung der Zentrumsgebiete nach der sudlichen Tunnelausfahrt, und
umgekehrt auch der Einfahrt, sind Umweg- bzw. Riickwegfahrten uber
Hallwylstrasse-Hohlgasse und Hallwylstrasse-Gonhardweg bzw. Welti-
strasse - Herzogstrasse, also auch durch Wohnquartiere, unausweichlich. Ein
gleichzeitiger zusatzlicher Ausbau des Tellirains ware bei dieser Losung
zwingend.

Zusammenfassend kann somit folgendes festgehalten werden:
- Tunnellosungen sind nicht zum vornherein zu verwerfen, konnen sie doch in

anderen verkehrsplanerischen Zusammenhangen durchaus richtig einge-
setzt werden. Im vorliegenden Fall jedoch bieten sie gegenuber der Sanie-
rung des Tellirains keine Vorteile. Im Gegenteil wiirden sie den zusatzlichen
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Ausbau des Tellirains nach sich ziehen, da sie - wie erwahnt - die ihneri
zugedachten Furiktionen nur mangelhaft oder gar nicht erfullen konnten. So
fehlen Anschlusse an das Stadtzentrum ganz oder teilweise.
Ein weiterer Nachteil besteht darin, dass Tunnels Umweg- bzw. Ruckweg-
fahrten iiber das ubrige stadtische Strassennetz, sogar durch Wohnquartiere
verursachen wurden. Ziel- und Quellverkehr wurden also weitgehend auf den
iibrigen Stadtstrassen verbleiben. Das kann nicht Ziel einer verniinftigen
Verkehrspolitik sein.
Aus Grunden der Leistungsfahigkeit mussten Tunnels an der Muhlematt-
strasse ahnliche Anschlussknoten aufweisen, wie das bei der Sanierung des
Tellirains geplant ist. Die drei Tunnellosungen liegen aber weiter westlich als
der Tellirain, wo der Raum zwischen Muhlemattstrasse und Aareufer immer
schmaler wird.
Fur Tunnellosungen miisste mit weitaus hoheren Kosten gerechnet werden
als fur die Sanierung des Tellirains. Das ist wohl kaum zu verantworten fur
Losungen mit so vielen Nachteilen.
Die vorgeschlagene Sanierung des Tellirains wird mit relativ bescheidenem
Aufwand ein Optimum an Entlastungswirkung fur die Altstadt bringen. Der
ausgebaute Tellirain wird auch umweltvertraglich sein, wie die bereits in der
Studienphase beigezogenen Spezialisten bezuglich Landschaftsgestaltung
und Larmfragen aufzeigen konnten. Umweltschutz ist auch Menschen-
schutz. Allein schon mit der Entlastung der Altstadt vom unnotigen Verkehr
hat das Tellirainprojekt seine Umweltvertraglichkeitsprufung bestanden.

5. Weiteres Vorgehen

Die Projektierungskosten fur ein ausgereiftes Bauprojekt mit Kostenvoran-
schlag inkl. Einsatz der notigen Spezialisten bezuglich geotechnischer Unter-
suchung, Larmgutachten und Landschaftsplanung belaufen sich samt Neben-
kosten auf Fr. 350000.-. An diese Kosten leistet der Kanton voraussichtlich
einen Beitrag von 40%. Wenn Sie diesem vom Einwohnerrat bewilligten Kredit
zustimmen, konnen die Projektierungsarbeiten weitergefuhrt werden. Falls Sie
in der Folge (im Jahre 1987) den entsprechenden Baukredit gutheissen, kann
gemass Ablaufplan mit den Sanierungsarbeiten 1 990 begonnen werden. Es ist
mit einer Bauzeit von rund zwei Jahren zu rechnen. Im Falle eines Nein ist eine
mehrjahrige Verzogerung zu erwarten.
Im Vergleich zu anderen Stadten ist Aarau bezuglich Verkehrsentlastung und
Erschliessung der Innerstadt sehr im Verzug. Eine Losung der anstehenden
Probleme ist dringend notig und sollte deshalb nun endlich an die Hand
genommen werden.

6. Antrag

Der Stadtrat beantragt Ihnen, sehr geehrte Mitburgerinnen und Mitburger, den
Beschluss des Einwohnerrates vom 2. September 1985 gutzuheissen, der
folgenden Wortlaut hat:
«Der Einwohnerrat bewilligt fur die Ausarbeitung eines Bauprojektes Sanie¬
rung Tellirain einen Kredit von Fr. 350000.-, abzuglich dekretsgemasse Bei-
trage des Kantons Aargau, zuzuglich teuerungsbedingte Mehrkosten.»
Wer diesen Beschluss in der Urnenabstimmung gutheissen, das heisst den
Projektierungskredit von Fr. 350000 - bewilligen will, schreibe «JA», wer ihn
ablehnen will, schreibe «NEIN».

Im Namen des Stadtrates
Der Stadtammann:
Dr. M. Meyer
Der Stadtschreiber:
Dr. M. Gossweiler
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