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STADT AARAU

Aarau, den 17. April 1978

Der Stadtrat an die Stimmbiirgerinnen und Stimmbiirger

Urnenabstimmung vom 28. Mai 1978 lber

Schachenstrasse

(Variante D, entlang dem Schiessplatz)

Kredit fiir ein generelles Projekt und
Baulinienplan

Beschluss des Einwohnerrates vom 6. Mérz 1978



Mitbtirgerinnen und Mitblrger,

. Zusammenfassung

Ende August 1977 wurden die Strasseniiberfiihrung iiber die SBB-
Gleise und die neu erstellte Schachenstrasse in der Wéschnau dem
Verkehr iibergeben. Diese miindet auf der Héhe des Kugelfanges, bei
der Kantonsgrenze, in die auf Stadtgebiet liegende alte Schachen-
strasse. Letztere ist bekanntlich nichts anderes als ein iiberteerter Flur-
weg ohne Unterbau und Entwédsserung. Mit der Zeit wurden durch den
beachtlichen Anteil an Schwerverkehr die Strassenrénder seitlich aus-
geweitet, so dass der Teerbelag buchstdblich auf dem Humus liegt.
Ein ordentlicher Unterhalt der Strasse ist unter diesen Voraussetzun-
gen nicht méglich. Es bleibt nichts anderes, als die schlecht fundierte
Schachenstrasse durch einen Strassenneubau zu ersetzen.

Der Einwohnerrat der Stadt Aarau hat in seiner Sitzung vom 6. Méarz
1978 mit 38:7 Stimmen, bei 3 Enthaltungen, den nachstehenden Be-
schluss gefasst:

«Der Einwohnerrat bewilligt fiir die generelle Projektierung der
Schachenstrasse (Variante D, entlang dem Schiessplatz) mit Ko-
stenschétzung und Bauiinienpldnen einen Kredit von Fr. 30 000.—
zu Lasten der Vermdégensrechnung (zu tilgende Aufwendun-
gen.)»

Gestiitzt auf § 6 Abs. 1 der Gemeindeordnung unterstelit der Einwoh-
nerrat diesen Beschluss der Urnenabstimmung. Damit soll Gewahr
geboten werden, dass bei diesem fiir die kiinftige Nutzung des Scha-
chens bedeutsamen Geschift die Stimmberechtigten schon im Pro-
jektierungsstadium verbindlich ihre Meinung kundtun kdénnen.
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Il. Vorgeschichte

Das Problem der Strassenfiihrung im Schachengebiet ist nicht neu,
mussten sich die Aarauer Stimmbtirger doch schon im Jahre 1970
und 1971, im Rahmen der sognannten Nordumfahrung, damit befassen.
Nach jenem Projekt ware der Allmendweg von der Schifflandestrasse
her mit einem weiten Bogen auf die Westseite der «Chrutwaje» ver-
schoben und in einem Gegenbogen parallel zum Bahndamm gefiihrt
worden. Jenseits der Kantonsgrenze hatte die neue Westverbindung
mittels einem Damm und einem Viadukt in einer engen Kurve iiber
die Gleisanlagen der SBB an die solothurnische Kantonsstrasse ange-
schlossen werden sollen. In der Urnenabstimmung vom 27. Septem-
ber 1970 stimmten die Aarauer der vorerwahnten Linienfiihrung und
dem Projektierungskredit fiir die Umfahrungsstrasse Nord im Scha-
chen mit 1 444 Ja gegen 1 249 Nein zu. Hingegen wurde der Baukredit
am 4. Juli 1971 mit 3673 Nein gegen 2 114 Ja abgelehnt.

Am 26. Mai 1975 erklarte der Einwohnerrat eine Motion W. Marti be-
treffend den Zustand der Schachenstrasse erheblich. Sie wurde wie
folgt begriindet:

«Der Belag dieser Gemeindestrasse befindet sich seit vielen Jahren
in einem ausserst schlechten Zustand. Infolge der starken Belastung
durch Lastwagen bréckelt er an den Strassenréandern immer mehr ab
und kann nur noch notdiirftig instand gehalten werden. In der ohnehin
zu schmalen Fahrbahn haben sich Lécher gebildet, die vor allem fiir
Radfahrer ausserst gefahrlich sind. Den Strassenfachleuten ist es seit
langem klar, dass diese Strasse samt Unterbau neu angelegt werden
muss. Bei der Fihrung der Strasse ist darauf zu achten, dass sie mdog-
lichst zweckmaéssig an das Strassennetz und an die projektierte Bahn-
Uberfiihrung in der Wéschnau angeschlossen wird. Es ist bekannt,
dass die SBB und die Gemeinde Eppenberg-Woéschnau die Aufhebung
des Niveau-Ueberganges moglichst bald verwirklichen wollen. Trotz
der seinerzeitigen Ablehnung der Nordumfahrung ist die Sanierung
dieses Ueberganges auch fiur Aarau weiterhin von Bedeutung.»

lll. Ausgangslage

Seit jeher besteht mit der Nachbargemeinde Eppenberg-Wéschnau
eine direkte Strassenverbindung durch den Schachen. Diese Verbin-
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dung hat mit der Fertigstellung der Strasseniiberfiihrung utber die
SBB-Gleise und der neuen Zufahrt auf Woschnaugebiet stark an Be-
deutung gewonnen, wobei sie aber nicht nur dem Durchgangsverkehr,
sondern bei den verschiedenen Festanldassen im Schachen auch der
Zu- und Wegfahrt grosser Zuschauermassen dient. Sodann ist dieser
Strassenzug als provisorische Versorgungsroute fiir Ausnahmetrans-
porte deklariert und zahlt zum schweizerischen Versorgungsrouten-
netz. Wie erwahnt, ist die bestehende Schachenstrasse auf Aarauer
Gebiet von der Anlage her fiir eine solche Belastung vollig ungeeignet
und nahm durch den zum Teil schweren Verkehr zunehmend Scha-
den. Ihr heutiger Zustand lasst einen ordentlichen Strassenunterhalt
nicht mehr zu. Sie muss daher notwendigerweise durch einen Stras-
senneubau ersetzt werden.

IV. Linienfiihrung

Im Zuge der Planungsarbeiten wurden verschiedene Linienfliihrungen
fir die neue Schachenstrasse untersucht. Dabei zeigte es sich, dass
nur zwei Varianten ernsthaft in Betracht fallen kdnnen:

Variante D, entlang dem Schiessplatz

Von der Ecke der Schifflandestrasse/Allmendweg fiihrt die Strasse
stidlich des Schwimmbadareals und des Schiitzenhauses vorbei und
dem Schachenwaldli entlang Richtung Kugelfang. Danach schliesst
sie tangential an die neuerstellte Schachenstrasse auf dem Gemein-
degebiet Woschnau an.

Variante F, entlang dem Damm

Vom siidlichen Ende des Allmendweges, bei der Verbindung mit der
Schachenallee zum Dammquartier (nérdlich des Schachenparkplat-
zes), wird die Strasse in einem leichten Bogen parallel zum Bahn-
damm gelegt. Im westlichen Schachenteil biegt die Strasse nach
Nordwesten gegen den Kugelfang und schliesst bei der Kantonsgren-
ze an das Trassee der neuen Schachenstrasse auf Solothurner Ge-
biet an.
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V. Variantenwahl

Kommission «Umfahrung Innerstadt»

Die vom Stadtrat eingesetzte Kommission «Umfahrung Innerstadt» be-
handelte auftragsgemass auch das Problem der Schachenstrassen-
fithrung. Dabei wurden folgende Randbedingungen aufgestellt:

— Riicksichtnahme auf das Damm- und Schachenquartier
— Kleinstmdglicher Eingriff im Schachen

— Direkter Anschluss Briickenkopf Siid zur Ueberfiihrung Wéschnau

Bei der Beurteilung nach den vorliegenden Kriterien entschied sich
die Kommission mit grossem Mehr fiir die Linienfiihrung entlang dem
Schiessplatz (Variante D), mit der Auflage jedoch, den Schachenwald
und die dortigen Biotope nach Mdglichkeit zu schonen.

Stadtrat

Der Stadtrat setzte sich, gestiitzt auf den Bericht der Kommission
Umfahrung Innerstadt, ebenfalls intensiv mit der Fiihrung der Scha-
chenstrasse geméass Varianten D und F auseinander. Zwar anerkann-
te er durchaus die verkehrstechnischen Vorziige der Variante D, die
eine direkte Verbindung zwischen Schifflandestrasse und dem An-
schlussstiick Woschnau darstellt. Hingegen konnte er den grossen
Nachteil dieser Lésung, néamlich die Zerschneidung des Schachens
zwischen Aareufer und Bahndamm, nicht Gbersehen. Demgegeniiber
erschienen ihm folgende Vorteile der Variante F bedeutsam:

— der Schachen bleibt als zusammenhangende Freiflache erhalten;

— die Kanalisation fiir die Strassenentwéasserung ist im Bereich des
Bahndamms bereits vorhanden;

— das Wohngebiet hinter dem Damm ist durch das erhdhte Bahn-
trassee vor zuséatzlichen Immissionen geschiitzt.






Demgemass beantragte der Stadtrat dem Einwohnerrat, der Linien-
fuhrung nach Variante F (langs dem Bahndamm) zuzustimmen.

Einwohnerrat

Der Einwohnerrat hat an seiner Sitzung vom 6. Marz 1978 mit 28:20
Stimmen, entgegen dem Antrag des Stadtrates, beschlossen, die Li-
nienfilhrung entlang dem Schiessplatz (Variante D) weiterzuverfolgen.
Dieser Entscheid wurde nach langer ausflihrlicher Diskussion auf
Grund folgender Ueberlegungen getroffen:

— Kiirzere Strassenlange, dadurch kleinere Umweltbelastung

— Eine Teilung zwischen Aareufer und Bahndamm wird nicht als
Nachteil empfunden, da der Wald eine natiirliche Grenze zur Scha-
chenwiese bildet.

— Die Strasse tangiert das neue Oberstufenschulhaus, infolge des
grosseren Abstandes, weniger stark.

— Grossere Schonung der Wohngebiete Schachen und hinter dem
Damm.

— Giinstigere Erschliessung von allfalligen neuen Sportanlagen.

— Bei grosseren Sport- oder Vergniigungsanlassen kann der Scha+
chen von Norden, Osten und Westen ohne grosse Beeintrachtigung
der Wohnquartiere erreicht werden.

VI. Schlussbemerkungen und Antrag

Mit der Aufhebung des Niveauiiberganges in der Wéschnau ist die
Schachenstrasse fiir die Verkehrsteilnehmer attraktiver geworden. Der
miserable Zustand der alten Schachenstrasse gefahrdet nicht nur die
Radfahrer und Fussgénger, sondern auch den motorisierten Verkehr
im hochsten Grade. Der Ausbau dieser Strasse ist daher dringend.
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Fur eine sinnvolle Weiterfiihrung der Projektierung ist die Festlegung
der Linienflhrung der Schachenstrasse unerldsslich. Demzufolge be-
antragt der Stadtrat den Mitblrgerinnen und Mitbiirgern, den Be-
schluss des Einwohnerrates vom 6. Marz 1978 gutzuheissen, der fol-
genden Wortlaut hat:

«Der Einwohnerrat bewilligt flr die generelle Projektierung der
Schachenstrasse (Variante D, entlang dem Schiessplatz) mit Ko-
stenschatzung und Baulinienpléanen einen Kredit von Fr.30000.—
zu Lasten der Vermdgensrechnung (zu tilgende Aufwendungen).»

Wer diesen Beschluss in der Urnenabstimmung gutheissen will, schrei-
be «Ja», wer ihn ablehnen will, schreibe «Nein».

Im Namen des Stadtrates

Der Stadtammann:
Dr. M. Meyer

Der Stadtschreiber:
Dr. P. Zumbach

Beilage: 1 Situationsplan Schachenstrasse



